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Kompakt und barenstark: Neues Antriebskonzept
,,SoftdriveSinus‘ fiir Marklin-/Trix-Modelle

uf der Messe ,, Intermodellbau” im April 2007 stell-
te Méarklin das neue Antriebskonzept namens Soft-
driveSinus erstmals vor. Dieser Motor stellt die dritte

Lieber Modellbahner,

dieser Ausgabevon Modellbahntechnik
aktuell liegt ein Fragebogen bei, mit
demwir in Erfahrung bringen mdch-
ten, welche Modellbahn-Themen Se
: M= besonders interessieren.
Andieser Sdlefir IhreTellnahme schon einmal ein
grofRes Dankeschon! Nutzen Se Ihre Chance und be-
stimmen Semit, was Sedemnéachst in Modellbahntechnik
aktuell lesen. Denn nur Sebestimmen, was gespit wird!

WIr freuen uns Uber |hren ausgefillten Fragebogen
(Einsendeschluss 31. August 2007) und drticken Ihnen
ganz fest die Daumen, dass Se zu den Gewinnern der
attraktiven Preise gehoren.

Viel Freude und Erfolg bei der Arbeit an lhrer
Modellbahn wiinscht 1hnen

Puctolf (.
Rudolf Ring, Chefredakte‘ﬁ

Generation des Méarklin Sinus-Motors dar. 1999 beginnt
die Geschichte dieses Antriebs mit dem C-Sinus-Motor,
der erstmals keine Bursten mehr hat und dessen Funk-
tionsprinzip auf einem 12-poligen, rotierenden Magnet-
feld beruht. Die zweite Generation der elektronisch ge-
regelten Sinus-Motoren stammt aus 2005 und erlaubt
durch kompaktere Bauform auch einen Einbau in kleine
HO-Fahrzeuge.

(2 :
Die dritte Generation: Bel abgenommenem Gehaduse des
Modells der schweizerischen Ae 8/14 (Art.-Nr. 39590) ist
der neue Méarklin SoftdriveSnus-Motor gut zu erkennen
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Bel erster Betrachtung verwundert es etwas, dassMarklin
schon zwei Jahre nach der zweiten Generation desC-Sinus
die dritte présentiert, aber am kompakten C-Sinus-Motor
gab esseitensder Kaufer einige Kritik: Das prinzipbeding-
te Fehlen der Selbsthemmung war durch die Steuerung
nicht behoben worden, sodass an Rampen abgestellte
Ziige weiterhin rickwarts rollten. Bei einzelnen Model-
len storten weiterhin ein manchmal ruckeliges Fahrver-
halten und erhebliche Geschwindigkeitsschwankungen in
verschiedenen Stromkreisen beim Betriebseinsatz.

Mit der dritten Generation des Sinus-Motors schafft
Mérklin es, die Vorteile dieses hochwertigen Antriebskon-
zepts, wie die hohe Verschleil¥freiheit ohne Kohlebirsten
und wartungsfreie Kugellager fur sehr lange L ebenszyk-
len des Modells, zu erhalten und Nachteile zu beheben.

Das bringt Ihnen die folgenden Vorteile:

1. Nachteile behoben: Das Fahrverhalten ist insgesamt
aulRerst weich und gleichméaliig Uber den gesamten
Regelbereich. Dank einer vallig neuen Ansteuerungs-
elektronik, die den Motor Uber drei Phasen ansteuert,
gehdren Geschwindigkeitseinbriiche der Vergangen-
heit an. Sowohl unter hohen Zuglasten as auch in
Kurven oder Gleiswendeln bleibt die eingestellte Ge-
schwindigkeit konstant. Auch das Zurlickrollen der
aten Sinusmotoren unter Last an Steigungen konnte
durch die Kombination aus neuem Motor und neuer
Elektronik abgestellt werden.

2. Extreme Leistungsféhigkeit: Der neue Softdrive-
Sinus-Motor begeistert schon bei geringer Spannung
mit einem sehr hohen Drehmoment. Dadurch konnte
die Leistungsfahigkeit des Motors enorm gesteigert
werden. Dieskommt den M odellen insbesondere beim
Anfahren an Steigungen oder beim vorbildgerechten
Rangieren zu Gute.

3. Minimiertes Rastmoment, geringerer Stromver-
brauch: Anders as bei bisherigen Permanentmag-
neten, hat Marklin die zwdlf Magnetfelder des neuen
Rotors schrég angeordnet. Dadurch wird das Rastmo-
ment des Motors minimiert und der Stromverbrauch
gegenuiber bisherigen Antriebstechniken um biszu 50%
reduziert. Im Redaktionstest konnteauch bel geringster

Wicklungen

Schragverlaufender Magnet

Die Konstruktion des neuen Marklin SoftdriveSnus-
Motors mit schrég angeordneten Magnetfeldern

Geschwindigkeit kein Stottern oder Ruckeln an unse-
rem Testmodell festgestellt werden.

4. AuBerst kompakte Bauform: Der SoftdriveSinus-
Motor misst inklusive der Schwungmasse nur 15 x
18 mm. Damit ist der Motor so klein, dass er auch
problemlos in den Kessel einer Dampflok passt und
eine vorbildnahe Antriebsart ermoglicht. Bei Trieb-
wagen, zum Beispiel dem Schienenbus, passt der Soft-
driveSinus-Motor unter die Inneneinrichtung, was
Ihnen einen freilen Durchblick durch den Zug erlaubt.
Bei Drehgestellmodellen wird der Motor kinftig in
der Mitte eingebaut und treibt von dort beide Dreh-
gestelle Uber Kardanwellen an.

2007 beabsichtigt Marklin, 18 Modelle mit der neuen
SoftdriveSinus-Antriebstechnik auszustatten. Dabei
handelt essich bidang um ,,Highend“-Modelle. EineListe
dieser Modelle sowie ein informatives Flash-Video zum
neuen Motor bietet Marklin Thnen unter www.maer klin.
de/produkte/softdrive_sinus.php.

Fazit: Mit dem neuen SoftdriveSinus-Motor hat Mérk-
lin eine erhebliche Verbesserung der bisherigen An-
triebstechnik geschafft und Méngel besaitigt. In Mé&rk-
lin Mittelleiter/AC- oder Trix Zwelileiter/DC-Model-
len wird sich das neue Antriebskonzept auf Grund
seiner Vorteile schnell beliebt machen und am Markt
durchsetzen.

Dieter Holtbrigger

Mit ,,Digital LED erschliefien Sie Ihren Fahrzeugen
eine Fiille realitatsnaher Funktionen

nter der Bezeichnung ,Digital LED" bietet Ing.
Arnold Hibsch aus Wien (http://amw.huebsch.at/)
eine Beleuchtung fir Modellbahnfahrzeuge, die sich fur
HO/TT und N, aber auch fir ale, grof3en” Spuren eignet.
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Der Clou von Digital LED ist die Kombination einer
LED-Lichtplatine mit einem digitalen DCC-Funktions-
decoder aus dem Hause CT-Elektronik (TRAN) auf einer
Platine. Das ergibt hochwertige Beleuchtungs- und



Schaltmadglichkeiten, die Sie sonst nur mit extremem Auf-
wand und zusétzlichem Platzbedarf realisieren konnten.

Digital LED konnen Siein allen Digital systemen ein-
setzen, die das DCC-Protokoll benutzen. Ob es sich dabei
um eine Mittelleiter- oder Zweileiter-Anlage handelt,
spielt keine Rolle. Zudem ist auch eine analoge Ansteue-
rung mit Gleich- oder Wechselstrom mdglich, die aber
nicht fir den Betrieb, sondern fiir die Prasentation in Vi-
trinen gedacht ist.

DieHubsch LED-Lichtleiste mit integriertem DCC-Digi-
taldecoder

DieLichtleisteist mit 18 Leuchtdioden (LEDs) bestiickt,
diein sechs Gruppen zu je drei LEDs aufgeteilt sind. Die
Position der LEDs kdnnen Sie durch Umléten auf eine
der Uber 60 vorgesehenen Positionen genau auf Ihre Er-
fordernisse anpassen.

Um z. B. Abteilwanden auszuweichen, kann jede LED
durch eine Drahtbriicke ersetzt werden. Die Elektronik
korrigiert automatisch das Fehlen einer LED, sodass die
Helligkeit der anderen LEDs konstant bleibt, unabhangig
von der anliegenden Gleisspannung (ab 8V aufwaérts) und
unabhéngig von der Anzahl der LEDs. Sogar beim K ir-
zen der Platine brauchen Sie zur Helligkeitseinstellung
keine Anderung an Bauteilen und kein Nachregulieren
Uber CVs (Konfigurationsvariablen) vornehmen.

Die wichtigsten technischen Daten:

Breite 1cm, Lange 9cm oder 19,5¢cm oder 30cm
Eingangsspannung 8—25V

Stromaufnahme (alle LEDs eingeschaltet) 5—45mA
Strom an den Zusatzausgangen bis zu 150 mA

Anschluss eines externen Pufferkondensators moglich
(100—10.000 uF)

Montage und Verkabelung

Die Montage und Verkabelung von Digital LED ist denk-
bar einfach: Schlief3en Sie die zwel Versorgungsleitungen

entsprechend

Ilhrem System

an die Gleis- Mit den mitgeliefer-
Spannung an. ten Montagehilfen
Die Platine <4 geschieht das Be-
selbst befes- " festigen der LED-
tigen Sie zum 5 Platine einfach und
Beispiel mit sauber.
doppelseiti-

gem Klebe-

band anWag-

gondach.

Madellhg,{:?ﬁgwik

Sofern es sich um ein Modell mit abnehmbarem Dach
handelt, hat die Befestigung an den Abteilwanden Vor-
teile, denn dann sind keine langen Kabel fir die Dach-
abnahme nétig. Durch die geringe Stromaufnahme ent-
steht kaum Abwérme, was einer Beschadigung von Kunst-
stoffteilen vorbeugt. Zudem werden Montagehilfen mit-
gdiefert, die SiedsHalterungen fir die LED-Platinen ein-
setzen kénnen.

Konfiguration und Schalten

DieKonfiguration der LED-Beleuchtung fihren Siedurch
Setzen von CVs durch. Dabei werden die Funktionstas-
ten den LED-Gruppen und -Funktionen zugeordnet. Die
Moglichkeiten des NMRA Function Mappings stehen
Ihnen in vollen Umfang zur Verfligung. Eine Hilfestellung
zur Berechnung der betreffenden CV's 33 his 41 gibt es
auf der Internetseite von Arnold Hibsch in Form eines
» Function Mapping Kalkulators®.

Alle bekannten , Standard“-CVs sind beim Digital
LED ebenfalls vorhanden: Adresse (CV 1), SW-Version
(CV 7), Hergteller (CV 8), lange Adresse (CV 17/18) und
Decoder-Parameter (CV 29).

Damit dasAuslesen der CVswiebe einem Lok- oder
Funktionsdecoder funktioniert, ist ein spezieller Quit-
tierungsschaltkreis eingebaut. Das hebt Digital LED von
vergleichbaren Produkten deutlich ab. Die Eigenschaf-
ten im Vitrinenmodus werden Uber CV 13 eingestellt.
Wenn eine ausreichende Spannung angelegt wird, leuch-
ten die LEDs gleichméidig hell, auch, wenn sich die
Spannung weiter erhéht. Die Minimal spannung betragt
bei gelben LEDs 11V, bei weil3en LEDs etwa 14 V. Das
Verhalten der Ausgéange fur den Vitrinenmodus kdnnen
Sie vorab per Digital-Zentrale programmieren.

Das Schalten der LEDs kann auf eine einzige Funk-
tionstaste hin erfolgen (z. B. F1 = alle LEDs an) oder auf
bis zu sechs Funktionstasten (z. B. F2 bisF7) verteilt wer-
den. Damit konnen Sie das individuelle Ein- und Aus-
schalten der Beleuchtung in einzelnen Zugabteilen nach-
ahmen. Um das Handling in der Praxis zu erleichtern,
konnen Sie diesen interessanten Effekt Uber das genormte
NMRA Function Mapping realisieren.

Tipp: Fur kurze Wagen oder Modellein kleinen Mal3-
stben kann die Platine nicht nur an zwei markierten
Stellen einfach gekiirzt werden. Die Digital LED-
Platine kbnnen Sie sogar an beliebigen Stellen teilen
(siehe beiliegende Anleitung).

Dank des integrierten DCC-Decoders sind alle Lichtef-
fekte Uber CVseingellbar und kénnen den Ausgangen frei
zugeordnet werden. Die LED-Helligkeit stellen Sie tber
eine gemeinsame Dimm-CV (CV 54) und eine Dimm-
Maske (CV 57) ganz nach Anforderung ein.
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Sie kdnnen die folgenden Effekte schalten:

Dimmen der Helligkeit

Zufdls-Licht

Simulation defekter Lampen

Simulation des Startflackerns von Leuchtstoffréhren
sanftes Ein- und Ausschalten von Glihlampen

Weiteres Highlight von Digital LED: An die beiden Zu-
satzausgange des Decoders konnen Sie Lampen oder an-
dere Verbraucher bis maxima 150mA Stromaufnahme
anschliefien. Die klassischen Anwendungen hierfir sind
die fahrtrichtungsabhangige Spitzenbeleuchtung in Steu-
erwagen oder der Anschluss einer bzw. zweier digitaler
Kupplungen. Der Decoder unterstitzt den Impul shetrieb
fUr Entkupplermagnete durch CV 56, mit dem Sie den
Zeitwert fur ,, Kupplung ein” festlegen. Andernfalls besteht
die Gefahr, dassdie kleine Magnetspule durch ,, versehent-
liches* Betétigen bzw. , Nichtabschalten* der Funktions-
taste durchbrennt.

Auch gegen das unschone Flackern der Beleuchtung
bietet die Digital LED eine Losung, denn die Platine ist
fir den Anschluss eines Pufferkondensators vorbereitet,
der kurze Stromunterbrechungen Uberbriickt. Dazuistin
die Platine eine Ladeschaltung integriert, die den Lade-
strom begrenzt und so eine Uberlastung der Zentrale beim
Einschalten Ihrer Anlage verhindert.

Je groRer Sie die Kapazitéat des K ondensators wéhlen,
umso langer wird die Uberbriickungszeit. Werte ab
1.000 pF ergeben eine zufrieden stellende Wirkung.

Masse/ground
I' B . VL
1000WF | - 10.000uF prae . -
3 "u‘.";i:.--- =

DC (+)

Mit dem Anschluss eines Elektrol yt-Kondensator s verhin-
dern SeFlackern und erhalten die Beleuchtung auch auf
stromlosen Abschnitten flr einige Zeit

Beachten Sie die Spannungsfestigkeit des Elektrolytkon-
densators, die fir den Einsatz auf einer HO-Anlage 25V
betragen sollte. Damit Sie genau die passende Beleuch-
tungsform einsetzen konnen, ist Digital LED in sieben
Farbvarianten lieferbar: weil3, gelb, weifd/blau, gelb/blau,
weild/gelb, warmwei 3 sowie warmwei3-hell.

Tipp: Die Farbkombinationen weil3/blau ermdglichen
das Schalten einer blauen Nachtbel euchtung fr Schlaf-
oder Liegewagen. Die Zusammenstellung weil3/gelb
ermoglicht hnen das individuelle, stufenlose Einstel-
len der Lichttemperatur durch Dimmen der gelben
oder weif3en LEDs.

Alle angebotenen Farb-Varianten kosten je Digital LED-
Platine 25 €, die warmweif3en Varianten 30 €. Den kos-
tenlosen Download einer detaillierten Anleitung im PDF-
Format sowie die Bezugsmdglichkeit finden Sie unter
www.mbahn.de/index.php?cPath=82.

Harry Kellner @

So statten Sie den Kibri Motorturmtriebwagen mit echten
optischen und mechanischen Funktionen aus (Teil 2)

m ersten Teil des Umbauberichts (Ausgabe Juli 2007)

wurden die Voraussetzungen fir den Einbau und die
Nutzung der zusétzlichen Funktionen im Kibri Motor-
turmtriebwagen geschaffen. In diesem zweiten Teil
werden die Arbeitsschritte fortgefiihrt und die noch feh-
lenden Eigenschaften nachgeriistet und angeschlossen.

Dazu bendtigen Sie folgende Artikel:

Uhlenbrock Mini-Getriebemotor UVP 59,00 €
Art.-Nr. 81200

Uhlenbrock Mini-Funktionsdecoder UVP 25,90 €
Art.-Nr. 73900

3 weile SMD-LEDs, 2 rote SMD-LEDs ca. 3,00 €
2 Widerstdande 1 Ohm

1 Paar stromfiihrende Kupplungen ca. 6,00 €
(nur fiir Mittelleiterbetrieb)
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4. Verkabelung Motor und Lokdecoder

Um einfacher arbeiten zu konnen, nehmen Sie das noch
nicht befestigte FUhrerhausoberteil ab. Nachdem Motor
und Minigetriebe bereits im Fihrerhaus installiert sind,
geht es nun an ihre Verkabelung. L 6ten Sie zunéchst die
beiden schwarzen Kabel von der Antriebseinheit am Mo-
tor ab. Siewerden bei DCC-Fahrern im Digitalbetrieb fur
die Stromabnahme von den Schienen bendtigt. Mittellei-
ter/AC-Fahrer verzwirbeln die Kabelenden miteinander
und verl6ten sie, um von beiden Schienen Masse abzu-
nehmen. Schlief3en Sie nun das Minigetriebe an, indem
Sie die beiden griinen Kabel an den Funktionsausgangen
des Lokdecoders anléten. Dies sind in unserem Fall die
Ausgange F1 und F2. Kirzen Sie die benétigten Kabel
auf ein praktikables Mal3, das noch ausreichend Bewe-
gungsraum lasst, damit sich der Decoder noch bewegen
kann.



Gehen Siebei der weiteren Verkabelung des Decoderswie
in der Kibri-Anleitung beschrieben vor.

Berticksichtigen Sie beim Zusammenfihren der Ka
bel, dass Sie auch noch Kabel zum anderen Zugende ver-
legt haben, die jetzt ebenfalls anzuschlief3en sind. Die
fur die SMD-LED-Beleuchtung bendtigten Widerstande
(4,7 KOhm) |6ten Sie an dem gemeinsamen Riickleiter des
Decoders an (blaues Kabel).

Hinweis Daesbel dem Umbau recht eng zugeht und
mechanische Funktionen ausgefihrt werden, sollten
Sie dle Kabelverbindungen sorgsam isolieren. Hierzu
eignet sich am besten Schrumpfschlauch, der einzeln
oder im Sortiment im Elektronikzubehtr erhdtlichist.

Sind ale Kabel angeschlossen, flhren Sie eine Funk-
tionsprifung durch. Checkpunkte: Leuchten alle LEDs,
hebt und senkt sich der Stromabnehmer, setzt sich der
Turmtriebwagen in Bewegung?

Der Lohn der Muhe: der Turmtriebwagen in Aktion. Im
Fihrerhaus (rechts) befinden sich Fahrmotor, Lokdecoder
sowie der Getriebemotor fur die Steuerung des Panto-
graphen. Im Arbeitshaus (Mitte) arbeiten der Getriebe-
motor fur das Schwenken der Arbeitsbiihne und der Mini-
Funktionsdecoder

5. Lokdecoder programmieren

Sind alle Funktionen getestet, programmieren Sie den
L okdecoder gemal3 Ihren Vorstellungen. Dasist wichtig,
denn sobald der Funktionsdecoder an derselben Strom-
versorgung angeschlossen ist, kénnen Sie die Decoder
nicht mehr einzeln programmieren. Nun kleben Sie die
Ruckwand des Fuhrerhauses an. Der Decoder passt am
besten flach vor die Rickwand des Flhrerhauses, wo
Sie ihn nur punktuell ankleben oder mit einem kurzen
Stiick Doppelklebeband fixieren. Lasst sich der Decoder
schlecht im Fihrerhaus platzieren, kénnen Sie die Riick-
wand auch seitenverkehrt von aufRen ankleben, denn die
entstehende Offnung wird spéter durch ein Stromabneh-

Mndellhg,(l}tﬁgwik

merbautell kaschiert. Damit sind die technischen Arbei-
ten am Fuhrerhaus abgeschl ossen.

Tipp: Zur besseren Belliftung des Decoders im Fiih-
rerhaus empfiehlt es sich, die Turscheibe der Rick-
wand (Bautell 62) wegzul assen.

6. Arbeitshiihne und Funktionsdecoder einbauen

Um die Arbeitsbiihne drehbar auszufihren, missen im
Arbeitshaus auf dem Modell das Minigetriebe und der
Mini-Funktionsdecoder installiert werden. Fiigen Sie die
Gehauseteile und die Dreheinrichtung der Arbeitsbihne
gemal’ der Kibri Anleitung zusammen. Um die Arbeits-
buhne drehbar zu machen, bohren Sie genau in die Mitte
des Bauteils 56 ein Loch, dasim Durchmesser etwasklei -
ner als die Achswelle des Miniantriebes ist. Beim Aus-
messen ist hier eine Schiebelehre Ihre sicherste Hilfe.

Wichtig: Das Loch muss exakt mittig gebohrt wer-
den, da es sonst zu unrunden Drehbewegungen oder zum
Blockieren des Antriebs kommen kann. Das Bauteil 58
wird nicht bendtigt.

AlsNé&chstesinstallieren Sie das Minigetriebe. Es passt
mit der nach oben ausgerichteten Welle gerade unter das
Gehausedach. Um die Achswelle exakt zu fixieren, setzen
Siedie dem Minigetriebe beiliegende Messingrolle auf die
Achswelle des Getriebes. Schieben Sie die Messingrolle
ganz zum Getriebegehause hin. Schneiden Sie die Uber-
stehende Achswelle ca. 2mm oberhalb dieser Rolle ab.
Zum Befestigen der Arbeitsbiihne wird nun noch das Bau-
teil 56 auf die Welle aufgesteckt und direkt auf die Mes-
singrolle geklebt, um einen geraden Sitz zu erreichen.
Mit Heilkleber positionieren Sie das Getriebe. Tragen Sie
dazu einen ordentlichen Tropfen innen unter dem Dach
auf und richten Sie das Getriebe in dem noch warmen
Kleber aus. Mit beiden Handen fixieren Sie den Antrieb,
bis der Kleber angezogen hat.

Fir den Getriebemotor und den Mini-Funktionsdecoder
ist gentigend Platz im Arbeitshaus
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Loten Sieanstelleder beiden griinen Kabel diezu denAus-
gangen F3 und F4 gehtrenden Kabel des Funktionsdeco-
dersan. Auch das blaue Kabel fir den Rlckleiter sollten
Sie entsprechend austauschen. Beides erspart unnétiges
Kabelwirrwarr. Nun bringen Sie die Platine am Getriebe
an und sichern beide Bauteile mit I solierband.

Bevor Sie den Funktionsdecoder an die Stromversor-
gung I hres Zuges anschlief3en, nehmen Sie eine Funktions-
prufung und die Programmierung vor. Es gilt dasselbe
wie beim Lokdecoder: Sind beide Decoder zusammen
an einer Stromversorgung angeschlossen, lassen siesich
nicht mehr einzeln programmieren. Hinterher schlief3en
Sie den Funktionsdecoder an die ins Arbeitshaus verlegte
Stromversorgung an.

Tipp: Mochten Sie die im Arbeitshaus beschriebenen
Funktionen einbauen, empfiehlt essich, dasMinigetriebe
an den Funktionsausgangen F3 und F4 anzuschliefRen.
Sie kdnnen nun den Funktionsdecoder mit derselben
Adresse des L okdecoders versehen und in Kombina-
tion beider Decoder die Funktionen FO—F4 schalten.

FO = Lichtwechsdl rot/weil3

F1 = Stromabnehmer heben

F2 = Stromabnehmer senken

F3 = Arbeitsbiihne drehen rechts
F4 = Arbeitsbiihne drehen links

Nun bauen Sie das Arbeitshaus und die Arbeitsbiihne
wie in der Anleitung beschrieben weiter. Bedenken Sie,
dass Sie eventuel | spéter noch einmal aus Wartungs- oder
Reparaturgrinden das Gehaduse abnehmen missen. Ein
Verkleben empfiehlt sich daher nicht. Bei unserem Test-
model| reichte es aus, dass Gehause einfach aufzustecken.

7. Zweite Zugbeleuchtung einrichten

Die zweite Zugbeleuchtung wird direkt am Bauteil 78 an-
gebracht. Dieses Bautelil ist ein freistehendes Gelander,
daher ist die eingebaute Technik zunéchst sichtbar. Positiv
ist aber, dass es kleine Vertiefungen in dem Bauteil gibt,
in die Sie die SMD-LEDs genau einpassen konnen. Aus
Platzgriinden sollten Sie auch diese SMD-LEDs mit Kup-
ferdraht verkabeln. Die Kabelenden der in Reihe geschal -
teten SMD-LEDs fihren Sie unter den Zugboden, um sie
dort an die Decoderkabel anzuschlief3en. Diebeiden Wider-
sténde kleben Sie mit Heil3kleber an den Fahrzeugboden.

Tipp: Nachdem alle Verkabel ungenfertig gestellt sind,
konnen Sie die Widerstande und Kabel mit einfacher
Abtonfarbe schwarzen. Dann wirken die Widerstande
wie Druckbehélter und storen die Optik nicht mehr.

6 — August 2007

8. Elektrische Anpassung
fiir das Mittelleitersystem

Unter dem Turmtriebwagen lasst sich kein Mittel schleifer
installieren. Soll der Turmtriebwagen daher im ,, Marklin-
System” eingesetzt werden, benutzen Sie einen Flach-
wagen von Kibri, der mit einem Mittelschleifer und einer
einpoligen, stromfihrenden Kupplung von M&rklin/RTS
ausgestattet wird. L6ten Sie an der Kupferlitze der Kupp-
lung das rote Schleiferkabel des Decoders an. Unter dem
Flachwagen verlegen Sie das Kabel dann von der Kupp-
lung bis zum Schleifer.

Fiir das Mittelleiter-System stellt das rote Kabel die Verbindung
zur stromfiihrenden Kupplung her.

Deutlichist der Verlauf der Kabel erkennbar: Oben befin-
det sich hinter den Trittstufen der Anschluss der Beleuch-
tung. In der Mitte vor dem Drehzapfen ist der Anschluss
des Ruckleiters an die Widerstdnde der Beleuchtung

Natdrlich ist es nicht vorbildlich, wenn die Zugbel euch-
tung am Turmtriebwagen eingeschaltet ist und noch ein
FHachwagen am Triebwagen hangt. Sie kénnen dies korri-
gieren, indem Sie die 4-polige stromfiihrende Roco-Kupp-
lung verwenden und am Flachwagen eine entsprechende
Beleuchtung installieren. Der Aufbau der Schlussheleuch-
tung am Turmtriebwagen wird dann nicht benétigt.

AbschlieRender Hinweis: Durch die Mal3e der An-
triebseinrichtung steht der Turmtriebwagen moglicher-
weise etwas schrag. Das beheben Sie, indem Sie das
hintere Drehgestell abziehen und ein oder zwei Un-
terlegscheiben Uber den dortigen Drehzapfen legen.
Dann stecken Sie das Drehgestell wieder auf und
fixieren es mit der Originalbefestigung (Bauteil 11).

Nun sind alle elektrischen und elektronischen Baumal3-
nahmen abgeschlossen und Sie kénnen Thr Modell ent-
sprechend dem Bauplan von Kibri und Ihren Wiinschen
vervollstandigen.

Dieter Holtbrigger §
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Hohere Betriebssicherheit mit preiswerter Schaltung:
Weichen-Riickmeldung selbst gebaut

_rst mit einer Weichenriickmeldung haben Sie auf [ hrer
L—Anlage die Gewissheit, dass I hre Zlige auch dahin fah-
ren, wohin Sie es wiinschen. Eine Riickmeldung der Lage
der Weiche ist immer sinnvoll, ganz besonders aber bei
Bau oder Betrieb eines Gleishildstellpults. Je nach Art der
Weiche und der genutzten Schaltung lasst sich eine Wei-
chenrtickmeldung mittels LEDs einfach und preiswert
realisieren.

Bei einer Steuerung der Weichen Uber Kippschalter
werden die LEDs direkt an den Schalter angeschl ossen.
Dazu kdnnen Sie die Spannungsausgange des Schalters
oder einen freien Kontakt eines Mehrfach-Umschalters
nutzen, sofern der Schalter einen Dauerkontakt herstellt.

Tipp: Weichenriickmeldungen mittels LEDs sollten
mit Gleichspannung betrieben werden. Zwar kann
auch Wechsel spannung verwendet werden, aber mog-
licherweise bleibt ein leichtes ,, Schwimmen® des
Lichts sichtbar.

Riickmeldung bei Weichenantrieben
mit Kontakten

Der Anschluss einer Ruck- ey
melde-LED ist besondersein-

. ) Umschalikontakt des Aniriebs
fach, wenn der Weichenan-

#_ Riickmeldeleds

tr_ieb freie U_mschaltkontakt_e ol
bietet. Da die LEDs Uber ei- 7

nen relativ hochohmigen Vor-
widerstand betrieben werden, | |
kann die Herzstiickpolarisie-

rung direkt als Signal fur die | 43
Weichenstellung verwendet

werden.

Soll dieser Umschalter _
zum Schalten eines grél3eren Die Anschaltung eines
Stromsgenutzt werden, schliee Relais an den Umschalt-
Ren SeenRdasandenUm- kontakt des Weichenan-
schalter an. Der Umschalter triebes
der Weiche zieht das Relais
an und das Relais bietet dann mehrere freie Kontakte.
Kann das Relais mit derselben Spannung betrieben wer-
den wie die Rickmelde-LEDs, braucht das Relais nur
einen freien Kontakt, um die Herzstlickpolarisierung zu
Ubernehmen.

Passende Relais mit zwei Wechdern und 12 V-Spu-
lenspannung bietet der Elektronik-Handel ab 1,55 €. Vor-
teil dieser Technik: Einfache, monostabile Relais sind
wesentlich preiswerter als bistabile und Sie erhalten da-
mit eine , echte” Rickmeldung.

Riickmeldung bei Spulenantrieben
mit Endabschaltung

Setzen Sie endabgeschaltete Weichen ein (siehe Beitrag
» el bstbau Wei chenantrieb” in Ausgabe 7/2007), knnen
Sieunkompliziert feststellen, wiedieWeicheliegt. Eshan-
delt sich hier um eine , echte* Riickmeldung, denn auch
beim manuellen Umstellen der Weiche wird die Anderung
der Weichenlage angezeigt. Dazu ist der Preis mit etwa
0,16 € fur zwei LEDs plus 0,07 € fUr die beiden Wider-
sténde sehr glnstig.

Diese einfache Rickmeldung basiert auf zwei kleinen
Tricks:

1. Zur Anzeige werden LEDs verwendet. Der Strom fur
dieAnsteuerung der LEDsist so klein, dass die Weiche
nicht unbeabsichtigt umschalten kann.

2. Zweite Voraussetzung ist die Endabschaltung der
Weiche. Beispiel an einer einfachen Weiche: Die eine
Richtungist ,rot* (Abzweig), die andere ,grin* (ge-
radeaus). Schalten Sie die Weiche auf , rot*, wird ein
Kontakt gedffnet, sodass durch die , rote” Spule kein
Strom mehr flief3en kann. Dabei wird aber der Kon-
takt durch die ,griine" Spule geschlossen. Also kann
eine Richtung immer nur einmal schalten, well die Zu-
leitung zu der Spule getrennt wird, sobald die Weiche
die gewiinschte Endlage erreicht hat.

r \‘;’
Tlaster griin

}

¥
Taster rot

5| gr—

Weichenantrieb
mit Spulen

Schaltung fir eine Riickmeldung bei einem Weichenan-
trieb mit Spulen. Uber den griinen Taster wird die rote
LED gel6tet und Uber den roten Taster die Griine

Riickmeldungen fiir andere Weichenantriebe

Ist der Weichenantrieb nicht mit Spulen, sondern mit ei-
nem Motor redlisiert, steht kein Schaltkontakt fir die End-
abschaltung zur Verfligung, sofern essich nicht im 2-Lei-
ter-System um eine Weiche mit Kontakt fur die Herz-
stiickpolarisierung handelt. Benutzen Sie dann bistabile
Relais mit zwel Spulen, die sich wie ein Weichenantrieb
mit Spulen einsetzen lassen. Der Anker des Relais bleibt
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in beiden Endlagen auch ohne Strom stehen, denn das
Relaiswird mit einem kurzen Stromstof3in eine Richtung
geschaltet und bleibt dort, bis es mit der anderen Spule
in die Gegenrichtung geschaltet wird. Der Vorteil dabel
ist, dass die Information Uber die Weichenlage sogar
erhalten bleibt, wenn die Anlage ausgeschaltet ist.

@

+ R
Bistabiles Relais I__I_Ii} ------------

+

YV A

Verschaltung bei einem Weichenantrieb mit Motor: Das
bistabile Relais wird parallel zum Motorantrieb einer
Weiche angeschlossen

Der Nachtell ist der Preis, denn ein bistabiles Relais kos-
tet ab ca. 5 €. Zudem liefert diese Schaltung trotzdem keine
»echte" Rickmeldung. Wird der Weichenantrieb von Hand
bewegt, registriert das Relais das nicht und die Riickmel-
dung stimmt erst wieder, sobald die Weiche einmal elek-
trisch gestellt wird.

Riickmeldung fiir Weichen mit zwei Antrieben

Weichen mit zwei Antrieben, wie die bekannten Doppel -
kreuzungsweichen (, DKW*), erlauben keine so einfache
Rickmeldung. Diesliegt daran, dass sichimmer zwei An-
triebein der richtigen Stellung befinden miissen, damit die
gewunschte Fahrtrichtung geschaltet ist.

Die einfachste Methode i<t, an die Weichenantriebe bi-
stabile Relais anzuschalten. Esist dabei fur die Auswerte-
schaltung gleichglltig, ob die Relais an einem Motor-
antrieb mit zwei Dioden (Typ 1N4001 bis 1N4007) oder
an einem Spulenantrieb hangen, denn die Kontakte schal-
ten mit den Weichen. Per Multimeter und Durchgangs-
prifung ermitteln Sie, welche Kontakte bei welcher Wei-
chenlage miteinander verbunden sind.

Mittels einer Tabelle entwerfen Sie die Rickmelde-
schaltung. Bei der ersten Weiche wird ein Umschaltkon-
takt und bei der zweiten werden zwei Umschaltkontakte
bendtigt. Diesist auch bei Doppelkreuzungsweichen der
Fall, obwohl wir daja vier Weichenlagen haben.

‘ Antrieb 1 | Antrieb 1 ‘ Antrieb 2 | Antrieb 2
links rechts links rechts
gerade 1l O
rechts O 0

links U [l
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In der ersten Spalte der Tabelle gibt es zwei , X“. Liegt
also der Antrieb 1 links, dann entscheidet der Antrieb zwel
dartber, ob die Weiche nun in Richtung , gerade” oder
»rechts' liegt. Liegt der Antrieb 1 nach rechts, so gibt es
nur noch eine mégliche Richtung, namlich links. Diese
ist nur dann aktiv, wenn der Antrieb 2 rechts liegt. Der
Ausgang Antrieb 2 links bleibt frei, da es nur drei mog-
liche Rickmeldungen gibt.

Im Folgenden der Schaltplan zu dieser Weiche, der
auch bei DKWs benutzt wird:

Antrieb 2 Antrieb 1

Rechts links

e links
rechts O\ +16V
links rechts

—O
rechts

Ky
Links

Die grauen Kasten stellen im Schaltplan die beiden
Weichenantriebe dar. Es kann immer nur ein Ausgang
aktiv sein

So berechnen Sie die Vorwiderstandswerte
der Relais

Die meisten Relais arbeiten mit Spannungen von 6V oder
12V. Relais, die mit der Modellbahn-ublichen Spannung
von 15 oder 16V arbeiten, gibt esleider nicht. Daher ist
es notwendig, einen Vor-
widerstand zu benutzen.
Dessen Widerstands- | p _ (=i
wert RV in Ohm errechnen i U
Sie mit dieser Formel:

Us ist die Spannung, an der das Relais betrieben werden
soll (z.B. 16 V), Ur ist die Relaisspulen-Spannung, R ist
der Spulenwiderstand des Relais. Tragen Sie alle Werte
in den Grundeinheiten Ohm und Volt ein.

Beispiel: Ein 12V-Relais soll an 16V Betriebsspannung
angeschlossen werden. Der Innenwiderstand des Relais
betragt 220 Q.

16V -12V)*220Q 4V *220Q

R
v 12V 12V

=73Q

Einen 73 Q Widerstand gibt esnicht. 82 Q ist der néchst-
hohere Wert, den Sie dann einsetzen.



Wichtig ist noch die Verlustleistung, die am Widerstand
in Wéarme umgewandelt werden muss.

Die géangigen, kleinen Widersténde, die zum Beispiel
aus Elektronik-Bausétzen bekannt sind, kdnnen maxi-
mal 0,25W verarbeiten, wer-
den dabel allerdings sehr
heiR. p - WUs=Up)*Up

So berechnen Sie die be- v R,
notigte Leistung:

P, ist die Verlustleistung in Watt, die der Widerstand ver-
arbeiten muss.

Fir unser Beispiel bedeutet das:

p _ (6V-12V)*12V 4V *12V

v =0,218W
22082 22082

Mndellhg,(l}tﬁgwik

Ergebnis: In unserem Beispiel reicht ein 0,25 W-Wider-
stand gerade noch aus. Ist eine hthere Verlustleistung zu
bewaéltigen, erreichen Sie das mit einer Parallelschaltung
von Widerstanden. Werden zwei gleiche Widerstdnde pa-
rallel geschaltet, halbiert sich der Gesamtwert des Wider-
stands. Also 2 x 82Q paralld ergibt 41 Q. Aber 2x 150Q
pardlel ergeben 75Q, was nahe genug an den 73Q in un-
serem Beispiel ist. Damit kann an zwei parallel geschal-
teten 0,25W Widersténden 0,5W , verheizt* werden.
Eine schaltungstechnische Alternative besteht in der
Reihenschaltung mehrerer Widerstande, wobei sich die
Widerstandswerte zu einem Gesamtwiderstand addieren.
Bel gleichem Widerstandswert des einzelnen Widerstands
muss dann jeder Widerstand nur die Hélfte der insgesamt
berechneten L eistung bringen. Sind diein Reihe geschal -
teten Widerstandswerte unterschiedlich, teilt sich die Weitt-
Leistung im Verhdltnis der Widerstandswerte auf.

Thomas Mertens &

Vom Vorbild zum Modell: Herzlichen Gliickwunsch
Zu 40 Jahren DGEG und 30 Jahren Dahlhausen

ank Vereinigungen wie der ,, Deutschen Gesellschaft

fr Eisenbahn Geschichte* (DGEG, www.dgeg.de)
koénnen wir Modellbahner uns nicht nur Dampfloks im
Miniaturformat anschauen, son-

BR 382267 (Art.-Nr. 844168). Leider musste die Lok
wegen eines Kesselschadens bei den Feierlichkeiten pas-
sen.

dern sie auch noch in voller
Kraft erleben.

Am letzten Aprilwochen-
ende fanden die Jubil&aumsfei-
erlichkeiten in Bochum-Dahl-
hausen, dem ersten Museum
der DGEG, mit einer grof3en
Lokschau und vielen betriebs-
bereiten Maschinen statt, die
teilweise sogar aus den Nieder-
|anden stammten.

Bei herrlichstem Wetter
stromten die Zuschauer in Scha:
ren auf das grof3e Gelande des
ehemaligen Bahnbetriebswerks
mitten im stdlichen Ruhrge-
biet (www.eisenbahnmuseum-
bochum.de).

Leider gibt es aktuell nur
drei exakte Modellnachbildun-
gen von Vorbildfahrzeugen aus
Dahlhausen: Ab Werk ausver-
kauft, aber im Handel, auf Bor-
senoder imInternet gelegentlich

noch verfugbar, ist dasFleisch-  Einer der Stars der Museumstage war 65018 aus den Niederlanden. Ein Modell der

mann-Modell der Dahlhausener  Baureihe 65 gibt es zum Beispiel von Fleischmann
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Das Fahrzeug ist nur in Gleichstrom erhdltlich. Voll-
kommen korrekt ist bei diesem Modell auf dem Tender
der Eigentiimerhinweis auf das Bochumer Museum vor-
handen. Der Preis des Modells belauft sich auf gut 250 €.

Erst seit gut einem Jahr ist das Modell der Bochumer
66002 im Handel erhdltlich. Lenz hat sich dieser Split-
tergattung angenommen. Nur zwei Loks der BR 66 wur-
den fur die DB gebaui.

DasLenz-Modell weist alleUnterschiededer BR 66001
zur BR 66002 auf. Die 66002 tragt die Lenz Art.-Nr. 30201
und kostet UVP 199,90 €.

Ein absolutes Unikat ist der Schienen-Stral3en-Bus aus
Dahlhausen. Das Fahrzeug, dasim Original sogar wieder
eine Stral3enzulassung hat, ist von Brekina aufgel egt wor-
den.

Es gibt den Bus als Standmodell unter der Art.-Nr.
63002 fur 65,50€ oder mit Schienenantrieb (Gleichstrom)
fur 101,50 € (Art.-Nr. 63010). Die Dreileiter/Wechsel -
stromversion kostet 152,50 € (Art.-Nr. 63020).

Bei allen Preisen handelt es sich um unverbindliche
Preisempfehlungen der Hersteller.

Dieter Holtbrigger @

+ + + Tipps und Meldungen + + + Tipps und Meldungen + + +

Aktion zum kostenlosen Upgrade
der Mérklin Central Station angelaufen

Bei Marklin ist nun die grof3e Aktion zum kostenlosen
Upgrade der Digitalzentrale ,Central Station angelau-
fen.

Austuhrlich berichteten wir IThnen dartiber schonin der
Ausgabe Juni 2007. Laut aktueller Auskunft aus Goppin-
gen soll die Bearbeitungszeit zwei bis vier Wochen dau-
ern.

Beachten Sie bitte, dass die Aktion nur bis Dezember
2007 lauft. Danach wird das Upgrade kostenpflichtig
sein.

10 - August 2007

Die Kontaktdaten fur Ihre Einsendung:

Gebr. Méarklin & Cie. GmbH
Kundendienst ,, Central Station®
Stuttgarter Str. 55—57
D-73033 Goppingen

Fragen klart ein Anruf
bel der Reparatur-Hotline:

Tel. 07161/608-553 u. 07161/608-554
(Mo.—-Fr., 8.30—12.00 Uhr u. 13.00—-15.30 Uhr)



Neu bei Lux: Nachriistbarer HO-Radkontakisatz
fiir sichere Stromaufnahme

Um im HO-Zweileiter-System die Stromaufnahme bei
handel stiblichen Waggons ohne serienmél3ige M ehrpunkt-
kontaktierung zu verbessern, bietet Lux-Modellbau seit
Kurzem nachriistbare Radkontaktsdtze in Form eines Bau-
satzes an. Die Kontaktsétze optimieren die Stromzufiih-
rung von Wagen oder auch Triebfahrzeugen. Vorteil ist
nicht nur die Verbesserung des elektrischen Kontakts
durch die Nutzung aller Wagenrader zur Gleiskontaktie-
rung, auch den Schmutzbefall der Radlauffl&chen verrin-
gert sich. Der Uber eine justierbare Federwirkung vorge-
spannte Draht des Kontaktsatzes legt sich innen an die
Spurkranz-Seite des jeweiligen Rades.

Die HO-Radkontaktsatze sind
fiir 2-achsige Drehgestelle mit
einem maximalen Achsstand
von 28 mm geeignet.

Die nachrUstbaren Radkontaktsétze sind in drei Verpa-
ckungseinheiten lieferbar: fir zehn Drehgestelle (Art.-Nr.
8883, UVP 20 €), fur funf Drehgestelle (Art.-Nr. 8884,
UVP10 €) und fur zwei Drehgestelle (Art.-Nr. 8885, UVP
5€). Der Vertrieb findet Uber den Fachhandel statt sowie
Lux-Modellbau, Anton-Schlecker-Strale 5, 49324 Mé€lle,
Tel. 05422/4 3491, www.lux-modellbau.de.

Sonneberyg strahlte:
Rekord-Besucherzahl bei PIKO-, TOFT“

Der diegiahrige Tag der Offenen Tir (, TOFT*) am 16. Juni
2007 bei PIKO in Sonneberg brachte eine Rekord-Be-
sucherzahl, denn gezahlt wurden fast 13.000 Besucher.
Besonderes Interesse galt den weitlaufigen Hallen der
Fertigung, schliefdlich interessiert sich jeder Modellbah-
ner dafur, mit welchen Maschinen seine Schétzchen denn
eigentlich hergestellt werden.

Schndppchenjager und Maschinen: In der Kunststoffsprit-
zerel herrschte der grofdte Betrieb, da hier der Verkauf fir
die erste Wahl, der Verkauf fur die zweite Wahl und die
beliebte Oldie-Ecke ihren Platz hatten

Mndellhg,(l}tﬁgwik

Highlight fir die,, Jager und Sammler* war der Oldie-Ver-
kaufsbereich, in dem Produkte aus ater PIKO-Produktion
angeboten wurden. Nach dem trotz launigen Wetters tUber-
aus guten Besuch ist mit Sicherheit anzunehmen, dass der
nachste TOFT ,, pinktlich* 2009 stattfinden wird.

Liliput liefert praktischen Adapter von der
8-poligen auf die neue 21-polige Schnittstelle
Wenn Schnittstellen sich verandern, sind Kompatibilitats-

problemevorprogrammiert. So auch beim Wechsel von der
verbreiteten 8-poligen Digitalschnittstelle nach NEM 652,

4 N
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Kostenlose Serviceleistungen

1. Haben Sie in lhrer Testphase oder davor eine Ausgabe verpasst?
Fordern Sie diese unter Tel. 02 28/9 55 01 90 oder Fax 02 28/3 69 60 01
an.

2. 24 Stunden-E-Mail-Hotline bei allen technischen Fragen rund um
Ihre Modellbahn mit Antwortgarantie: redaktion@modellbahntechnik-
aktuell.de

3. Online-Archiv aller Ausgaben Modellbahntechnik aktuell sowie des
E-Mail-Newsletters Modellbahntechnik Express im praktischen
PDF-Format.

4. Fiir Ihren schnellen Zugriff auf alle Themen finden Sie die Liste aller
erschienenen Beitrdge im PDF-Format im Archiv-Bereich von
www.modellbahntechnik-aktuell.de.

5. Modellbahn-Software-Downloads fiir Ihre Traumanlage im Download-
Bereich von www.modellbahntechnik-aktuell.de.

6. Kostenloser E-Mail-Newsletter: Erfahren Sie alle 14 Tage das Neueste
per E-Mail: Unter www.modellbahntechnik-aktuell.de finden Sie den
heiBen Draht aus der Redaktion unter ,E-Mail-Newsletter*.

11 August 2007 - 11



Mndellbgq{nttﬁgfik

die zunehmend bei neuen Modellen durch die 21-polige
Schnittstelle verdrangt wird. Doch anstatt beim Wunsch
des Anschlusses eines Funktions- oder Lokdecoders mit
8-poliger Schnittstelle in einem Fahrzeug mit 21-poli-
gem Interface umstandlich und unschon die Kabel direkt
Zu verloten, bietet sich der Einsatz von Liliputs neuem
Adapter an. Die kleine Adapterplatine (Art.-Nr. L38004,
UVP 4,80 €) ist Uber den Fach- bzw. Online-Handel er-
haltlich. Die Liliput-Homepage (www.liliput.de) bietet
keine Bestellmoglichkeit.

Die Platine
misst 17 x
15 mm, die
Hbhe 5 mm.

Mit demAdapter schlieffen Se8-polige Decoder ganzohne
Létarbeiten an die neue 21-polige Schnittstelle an

Platz und Strom gespart: Vorbildgerechte
Lokbeleuchtung mit TAMS Duo-LEDs

Rot-gelb leuchtende Duo-L EDs werden héufig a's Front-
oder Schlussbeleuchtung von Loks oder Steuerwagen ein-
gesetzt. Vorteil: Sievereinigen Platz sparend einerote und
eine gelbe LED in einem Gehause und verbrauchen nur
wenig Strom. Der Anschluss an einen Lok- oder Funk-
tionsdecoder ist aber nicht direkt moéglich, da ja beide
LEDs nur eine gemeinsame Kathode (Minuspol) haben.
Um diesen Anschluss trotzdem zu erméglichen, hat
TAMS aus Hannover eine kleine Inverterstufe namens
»FI-1* entwickelt, die zwischen Duo-LED und Funk-
tionsausgang geschaltet wird.

Der Funktionsinverter wird einzeln und in einem Be-
leuchtungs-Umbauset angeboten. Dieses beinhaltet das
komplette Material, das Sie zum Umbau einer gangigen
Lok bendtigen:

m zwei Funktionsinverter

m vier rot-gelbe Duo-LEDs
3mm, 20 mcd, Gehause: klar

m zwe gelbe LEDs
3mm, 20 mcd, Gehause; klar

m sechsWiderstdnde 1,5kOhm
fur den Anschluss an Digitalspannung (18—24V)

Sso Der Funktionsinverter (Art.-Nr. 22-01-072) kostet
>, dnzeln6,95€, dasBeleuchtungs-Umbaiset (Art.-
Nr. 23-01-072) 14,95€. Bezugsmoglichkeit

.. direkt iiber www.tams-online.de/htmls/

Yron o, O(/ '5‘\

produkte/fil/produkte fil.html.

Die Platinenabmessungen der FI-1 betragen
nur ca. 7,5 x 6,5 x 2 mm.

Lohnt der Kauf fiir Sie?
Hornby mit neuem Low-Budget-Lokdecoder

Hornby Deutschland (www.hor nby-deutschland.de) be-
ginnt in diesen Tagen mit dem Deutschland-Vertrieb eines
eigenen Decodersim untersten Preissegment. Dasist in-
sofern ungewohnlich, as dass die Einzelverkaufspreise
der Decoder von Modellbahnherstellern sich bislang im-
mer im oberen Preishereich wieder fanden. Hornby méchte
also an dem Geschéft teilhaben, das bislang die Zubehor-
Lieferanten unter sich ausmachten.

Mit 17 x 10 x 3,5 mm ist
der neue Hornby-Decoder
auffallig klein, ohne gleich
zur Klasse der ,,Mini-De-
coder” zu gehéren.

Hornby Decoder ,, R8215* zum Kampfpreisvon ca. 16 €

Die Highlights der Ausstattung dieses reinen DCC-De-
coders sind neben den geringen Abmessungen das Schnitt-
stellenkabel nach NEM 652 mit achtpoligem Anschluss
und die Lastregelung.

Schwachpunkte: Der Decoder unterstiitzt keine lan-
gen DCC-Adressen und bietet zur Konfiguration nur vier
CVs(1, 3,4, 29). Diese konnen zwar geschrieben werden,
das Auslesen unterstiitzt der Decoder aber nicht.

Fazit: Fur eine preiswerte Zweileiter/DC-Lok im
, Kinderzimmer-Einsatz* mit dem DCC-Protokoll eine
Uberlegung wert, zumal der Anschlusssehr einfachist.
Fur Modellbahner mit fortgeschrittenen Anspriichen
ist der Hornby R8215 ungeeignet. §

In Ihrer Ausgabe 9/2007 von Modellbahntechnik aktuell lesen
Sie unter anderem diese Beitrage:

m Test GroBdiesellok vom Kleinserienhersteller — ist die Hobbytrade
Me26 eine lohnenswerte Alternative?

m Profiwissen kompakt: Mit diesen Verdrahtungstipps stellen Sie
schnelle und sichere Verbindungen her




