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In dieser Ausgabe lesen Sie die folgenden Beiträge:  

 

Bericht von der IMA 2014 in Köln  S.    4  

Modellbahn -Werkstatt I: Licht im ganzen Zug ï Krois stromführende 
Kupplung  

S. 1 1  

Modellbahn -Werkstatt II: Pimp  my PIKO  S. 1 5  

Modellbahn -Test: Heljan prªsentiert den ĂDªnischen Canadierñ S. 1 7  

ESU Einheitshilfsgerätewagen: H0 -Modell als Modellbahn -Messwagen  S. 2 2  

Modellbahn -Messe II: Faszination Modellbau Friedrichshafen     S. 2 4  

Titelbild:  Weihnachtsimpressionen von der IMA 2014 in Köln  

 

 
Die Untere Ruhrtalbahn  zählte für Jahrzehnte 

zu den Lebensadern des Ruhrg ebietes, das wie 
keine andere Region von der Industrie geprägt 

war. Der Transport von Menschen und Gütern 
auf dem Schienenweg entlang der Ruhr ermö g-

lichte U nternehmen und Privatreisenden lange 

vor dem Sieg eszug des Autos wirtschaftlichen 
Erfolg und ein erhöhtes Maß an Mobilität.  

Der profunde Kenner der regionalen Eisenbah n-
geschichte Martin Menke und Technikjournalist 

Rudolf Ring haben rund 150 historische Au f-
nahmen aus dem Archiv der Eisenbahnfreunde 

Mülhei m an der Ruhr e.V. und privaten Sam m-
lungen zusammengestellt, die eindrucksvoll das 

zeitgenössische Leben und den Betrieb auf und 
neben den Gleisen der Unteren Ruhrtalbahn 

zwischen Styru m und Kettwig präsentieren.  

Die einzigartigen Bilder zeigen Streckena b-

schnitte, Fahrzeuge, Haltepunkte, Eisenbahner 
bei der Arbeit und die faszinierende Model l-

bahnanlage der Unteren Ruhrtalbahn.  

NEU: Jetzt im Buch -  und Onlinehandel, z.B. bei amazon . 

(ISBN 978 -3-95400 -440 -9 Å 19,99 ú[D] Å 128 S.  

Å 150 Abb. Å gebunden Å 16,5 x 23,5 cm Å 500 g)   

http://amzn.to/1v3p9FN
http://amzn.to/1v3p9FN
http://amzn.to/1v3p9FN
http://amzn.to/1v3p9FN
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Editorial  

   Das Modellbahnjahr 2014  

 

Lieber Modellbahner,  

herzlich willkommen zu Ihrer neuen Ausgabe von  

Modellbah n technik aktuell .  

 

Mit der ĂFaszinationñ Bodensee und speziell der IMA, dieses Jahr in Kºln veranstal-

tet, neigt sich der Messekalender und das Modellbahnjahr 2014 dem Ende entg e-
gen.  Von beiden Veranst altungen berichten wir Ihnen in dieser Ausgabe.  

Hat tatsächlich unter uns  Betriebsbahnern noch jemand Zweifel an dem Sinn des 
Digitalbetriebs der Modelleisenbahn? Wohl kaum, die Praxis vor Ort mit fasziniere n-

den Betriebs -  und Spielmöglichkeiten und die Ges präche geben ein einheitliches 
Bild: Die digitale Modellbahn kommt mehr und mehr zum Zug. Oder wie es ein b e-

freundeter Modellbahn -Händler ausdrückt: Die Digitaltechnik hat die Modellbahn 
gerettet.  

Tatsächlich ist s peziell für die Freunde des digitalen Mode llbahn -Betriebs ist die Zahl 
der Neuerungen so groß, dass man kaum nachkommt, sie alle gebührend wahrz u-

nehmen und auf die Tauglichkeit für die eigene Anlage abzuklopfen. Das ist alle r-
dings auch irgendwo ein gutes Zeichen, denn damit wird das enorme Potenzi al der 

technischen Entwicklung deutlich.  

In eigener Sache ist anzumerken: In diesem Jahr sind insgesamt nur vier  Magazin -

Ausgaben erschienen, bei jeder der vielen Nachfragen dazu habe ich persönlich ein 

schlechtes Gewissen ï mea culpa! Das bede utet jedoch nicht, dass wir redaktionell 
untätig waren, eher im Gegenteil! Gleich zwei Bücher zur Model lbahn und Vorbil d-

bahn haben 2014 redaktionelle Kapazitäten gebunden. Dabei stellt das vor wenigen 
Tagen erschienene, neue Buch zur Unteren Ruhrtalbahn er stmals überhaupt die G e-

schichte dieser interessanten Strecke in hochwertiger Buchform dar.  

Parallel dazu haben wir die Anzahl der monothematischen ĂSpezialausgabenñ er-

höht, die Ihnen insbesondere die beliebten Testberichte liefern. Sie finden diese 
PDF-Bro schüren im Webportal im Menü ĂDownloads ñ. 

Nun wünsche ich Ihnen im Namen des Teams von Modellbahntechnik aktuell einen 
Jahresausklang ganz nach Ihren Vorlieben, viel Vergnügen beim Lesen  Ihrer  aktue l-

len Ausgabe  und  verbleibe  

mit besten Modellbahn er -Grüßen  

  

 

Rudolf Ring  (Chefred .)  
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Bericht von der  

IMA  2014  in Köln  

Vom 20. bis  23.  November 2014  luden 
die Messehallen in Köln zum 31. Mal 

zur I nternationalen Modellbahn Aus-
stellung ( IMA )  ein , die von der Messe 

Sinsheim GmbH  veranstaltet wird . 
Auch das 8. Echtdampftreffen fand 

zeitgleich statt.  

Der Besuch er  der Messe erkannte 

schnell, dass die Halle wesentlich 

großzügiger gestaltet war. Dies lag an 
den aktuellen Brand -  und Sicherheit s-

vorschriften. Dennoch, so de r Ausste l-
lerplan, nahmen genauso viele Au s-

ste ller wie beim letzten Mal an der 
Messe teil.  Das Publikumsinteresse, 

das versicherten uns mehrere Tei l-
nehmer, war 2014 sogar deutlich h ö-

her als in den Vorjah ren.  

Während die Hersteller ihre aktuellen 

Modelle und  teilweise auch schon 
2015er Neuheiten vorstellten, blieben  

die Zahl und auch die Vielseitigkeit der 
Ausstellungsanlagen hinter denen der 

Vorjahre deutlich zurück. Dennoch hat 

sich der Besuch der IMA insgesamt ge-
lohnt und die positive Resonanz wird 

dadurch  abgerundet, dass der Vera n-
stalter die Messe bereits für den N o-

vember 2016 angekündigt hat. Im 
nächsten Jahr findet sie dann wieder in 

Göppingen im Rahmen der erweiterten 
Märklin -Tage statt.  

Bereits im Vorfeld wurde bekannt, 
dass die Modelleisenbahn GmbH 

(Fleischmann / Roco) in Köln nicht ve r-
treten sein wird. Märklin hatte natü r-

lich wieder den größten Stand und 
präsentierte auch, wie schon in den 

vergangenen Jahren, auf der IMA das 

Insider -Modell 2015. Mehr dazu lesen 
Sie unter Märklin / Trix auf Ihrem fo l-

genden kleinen, virtuellen  Messerun d-
gang  (in alphabetischer Reihenfolge) . 

 

ADE  

Die noch vor kurzem unter dem N a-
men ADE ( www.ade - eisenbahn -

modelle.de ) verkauften Henschel -

Lokmodelle laufen jetzt nicht mehr u n-
ter diesem Namen. Wie und womit es 

bei ADE weiter geht, konnten wir le i-
der nicht in Erfahrung bringen, wir h a-

ben aus dem Hause ADE auf Anfragen 
hierzu bislang keine Rückmeldung e r-

halten.  

 

ESU  

ESU zeigte als Lieferneuheit den 
ĂRaucherzeuger für große Spuren ñ. 

Zu einer Dampf -  oder Diesellokomot i-
ve gehört ei nfach Rauch, sonst fehlt 

etwas zum vorbildgerechten Eindruck. 
Mit den neuen , getakteten Rauche r-

zeugern für die Baugrößen 0 bis G m a-
chen die Loks mächtig Dampf. Ang e-

schlossen werden die Bausteine wah l-
weise direkt an den LokSound XL V4.0 

Decoder oder über di e SUSI -
Schnittstelle auch an andere Decoder.  

 

Weil sie mit intelligenter Elektronik 
und einem Temperatursensor ausg e-

stattet sind, erzeugen sie unabhängig 
von der Schienenspannung konstant 

viel Rauch, den sie , unterstützt durch 
einen Achssensor oder per CV im D e-

coder , pulsierend ausstoßen. Rauc h-
menge und Lüfterdrehzahl regelt der 

LokSound -XL-V4.0 -Decoder. Für ESU -
Raucherzeuger selbstverständlich, 

können die Geräte auch bei leerem 
Tank nicht durchbrennen.    

Messerundgang  
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Der große Raucherzeuger 54679 ei g-

net sich mit Abmessungen von 57 x 42 
x 35 mm auch für kleine Spur -G-  und 

größere Spur - I -Triebfahrzeuge. Ein 
PVC-Schlauch zum Anschluss an den 

Schornstein sowie ein Verteiler und ein 
längerer PVC -Schlauch für Zylinde r-

dampf liege n bei.  

Beim kleineren 54678 für Spur 0 -

Modelle hat ESU die Elektronik auf e i-
nem separaten Baustein unterg e-

bracht, weshalb die Abmessungen der 
Heizkammer nur 45 x 34 x 29 mm b e-

tragen. Ein PVC -Schlauch zum A n-
schluss an den Schornstein liegt bei. 

Bestell - Info rmation:  

54678  Raucherzeuger klein (Spur 
0) für LokSound oder Susi  

54679  Raucherzeuger groß (Spur 
G) für LokSound oder Susi  

 

Den ĂRaucherzeuger kleinñ (Art.-Nr. 
54678 ) hat ESU für Modelle der Spur 0  

(Null) entwickelt  

 

Weiterhin wurde das neue ĂRai l-
Com® - Sendemodul ñ vorgestellt. 

Damit die RailCom® Positionserke n-
nung (sprich: Adressrückmeldung) 

funktionieren kann, muss neben dem 
ECoSDetector Rückmeldebaustein 

auch ein RailCom® -fähiger Decoder 

verwendet werden. Wenn man ältere 

Decoder nicht durch einen modern  
ESU V4 Decoder möchte, diese Loks 

aber dennoch RailCom® -Nachrichten 
senden sollen, ist das RailCom® -

Sendemodul ideal: Dieser kleine Se n-
der wird zusätzlich zum eigentlichen 

Lokdecoder in eine Lok oder einzeln in 
einen (Steuer - )wagen eingebaut und 

einfach a n die Gleiskontakte der Lok 
angelötet. Dank seiner kleinen Abme s-

sungen von nur 11,0 x 9,0 mm passt 
er in fast alle Loks und kann danach 

wie jeder DCC -Decoder programmiert 
werden. Selbstverständlich beherrscht 

das Modul 2 -stellige und 4 -stellige A d-

ressen.  

I n Verbindung mit einer ECoS können 

Sie auf diese Weise RailCom® auch in 
Verbindung mit (älteren und neueren) 

Märklin® mfx® -Decoder n benutzen: 
Die ECoS wird k¿nftig die Ăgedankli-

cheñ Verbindung zwischen 
RailCom® -Sendemodul und 

dem eigentlichen Lokdecoder 
zentralenseitig herstellen kö n-

nen.  

Da der Modellbahner gemei n-

hin mehr als eine Lok nachrü s-
ten möchte, b esteht eine Ve r-

packungseinheit gleich aus fünf 

Sendemodulen. Bestell -
Information:  

 

54680  Railcom® -Sendemodul, mit 

Anschlussle itungen, 5 Stück -Packung  

 

Ge raMond Verlag  

Den Lesern des ĂEisenbahn Magazinñ 
(www.eisenbahnmagazin.de ) wu r-

de es schon vor einig en Wochen b e-
kannt gegeben,  auf der IMA in Köln 

konnten es jetzt alle Besucher beme r-
ken:    
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Das Eisenbahn M a-

gazin gehört jetzt 
zum GeraMond  Ver-

lag  (München) , der 
den ALBA -Verlag 

übernommen hat . 

An den Ständen bei-

der Verlage prangte 
folglich das gemei n-

same GeraMond  / 
Alba -Verlag -Schild. 

Die Leser des EM 
erhalten ab sofort 

wieder umfangre i-
chere Ausgaben, nachdem in den let z-

ten Jahren die Zeitschrift immer dü n-

ner wurde.  Wir wünschen dem Eise n-
bahn -Magazin für die Zukunft alles G u-

te!  

 

 

F2010 - Hobbytrade  

Schon vor der Insolvenz von Hobby -

trade (www.f2010.dk ) vor einigen 
Monaten bestand eine Zusammena r-

beit mit der Firma HMB (Huppertz M o-
dell Bau). Diese Zusammenarbeit wu r-

de weiter vertieft, so dass heute Pr o-
dukte von HMB unter dem 

Firmennamen Hobbytrade verkauft 
werden. Auch die zuvor unter A DE 

aufgelegten Industriedieselloks der 
Bauserien Henschel DHG 500 und DH 

500 Ca laufen je tzt unter dem Namen 
Hobbytrade.  

 

Darüber hi naus erhalten diese Loks 

nicht nur eine Neuauflage, sondern 

auch eine Ergänzung um die Typen DH 
440 Ca und DH 360 B. Die Loks befi n-

den sich bereits auf dem Seeweg nach 
Europ a. Bei Hobbytrade hofft man, 

dass die Loks noch vor Weihnachten 
2014 in den Handel gelangen können.  

Von Hobbytrade gelangen noch 215 

die Industriedieselloks der Bauserien 

Henschel DHG 500 und DH 500 Ca  
 in den Handel  

 

 

Wir hoffen, dass wir auch die neuen 
Typen testen und I hnen genauer vo r-

stellen können, denn die Fahrzeuge 
sollen alle ein  komplett neues Getriebe 

erhalten haben. So werden in Zukunft 
die Dreiachser nur noch auf zwei Ac h-

sen angetrieben. Die mittlere Achse 
läuft künftig antriebslos mit. Das soll 

zur Verbesserung der Stromabnahme 
und der Betriebssicherheit dienen.  

Auch von den schon lange angekü n-

digten Doppelstockwagen konnten in 
Köln erste Modelle besichtigt werden. 

Hier erfolgt die Auslieferung im ersten 
Quartal 2015. Weiterhin lieferbar sind 

die bekannten und beliebten MPW -
Doppelwagen, wie sie z.B. von Nor d-

waggon eingesetzt w erden. Die T a-
schenwagen sind weitestgehend au s-

verkauft.  

Sehr sch ön sind auch die von HMB a n-

gebotenen Laser -Cut -Modelle. Sie b e-
sitzen gegenüber denen anderer He r-

steller einige Beson derheiten:   
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Zum einen besitzen alle Modelle einen 

Korpus aus schwarzen Perti naxplatten 
und zum anderen wurden die Maue r-

platten exakt mit dem Laser auf Ge h-
rung geschnitten. Während der Korpus 

das Durchscheinen einer Beleuchtung 
verhindert und dem Modell zusätzliche 

Stabilität verleiht, sorgen die Ge h-
rungsschnitte für ein sauberes Ä uße-

res.  

 

JoWi  

F¿r uns schon ein Ăalter Bekannterñ ist 
Joachim Wischermann mit seinen M o-

dellbahnhintergründen. Auch bei ihm 
gibt es interessante Neuheiten. Sogar  

zwei neue CDs mit Halbreliefgebäuden 
konnte JoWi präsentieren. Wie gut sich 

diese Häuser im Anl ageneinsatz da r-
stellen, zeigt unser Bild.  

 

Die Halbreliefgebäude von JoWi sehen 
nicht nur toll aus, sondern sind auch 

unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten 
eine sehr überlegenswerte  

Gestaltungsmethode  

Gerade für Anlagen mit begrenzter 

Platzkapazität sind  diese Ăhalbenñ 
Häuser eine sehr gute Alternative. Die 

CD sind zum Preis von 19,95 ú erhªlt-
lich, weitere Infos unter 

www.modellbahn - hintergrund.de .  

 

 

Märklin / Trix  

Es ist sch on fast zu einer kleinen Tra-

dition geworden, dass die Göppinger 
die Insider -Club -Modelle des Folgeja h-

res auf der IMA vorstellen. Das taten 
sie also diesmal auch und Ăenth¿lltenñ 

für die H0 -Fans die Schnellzug -
Dampflok BR 18.5, DB (Art. -Nr. 

39030), die in einmaliger Auflage nur 
für die Clubmitglieder produziert wird.  

Das Mo dell zeigt den Betriebszustand 
um 1958/59. Es ist eine komplette 

Neuentwicklung, die 
durch ihre beso nders 

filigrane Metallko n-

struktion b esticht. 
Das neue Modell ist 

mit  Spiel ewelt -
Decoder mfx+ und 

umfangre ichen B e-
triebs -  und Geräusc h-

funktionen  ausgesta t-
tet . Für die Trix -Fans 

wird das Modell in der 
Gleichstrom -

Ausführung unter der 
Artikelnummer 22880 

exklusiv für Trix Club -
Mitglieder  angeboten . 

Märklin - Insider, die sich für die Nen n-

gr öße Z entschieden h aben, dürfen 
sich 2015 auf die Doppel -Diesellok BR 

236, Epoche IV (Art. -Nr. 88770) fre u-
en.  
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Die Märklin - Infoveranstaltungen waren 

durch die Bank bestens besucht. Hier 
erläutert Rüdiger Haller Wissenswertes 

zu den Schnittstellen der Central  
Station 2  

 

Im Märklin Herbst -Neuheitenkatalog 

wurde erstmals die ĂPC-Version der  
Cent ral St at ionñ erwªhnt, die nun ta t-

sächlich zum kostenlosen Download 
auf der Märklin -Webseite zur  Verfü-

gung steht .  

Es handelt sich dabei um ein zusätzl i-

ches Pr ogramm für Windows -PCs und 
Apple Mac, mit dem  der B edienung der 

CS2 auf I hren PC-Bildschir m  erweitert 

werden kann. Erforderlich ist hierzu 
eine CS2 mit einer Firm ware  ab Vers i-

on 3.8 , die per Net zwer kverbindung 
mit dem PC (Desktop -PC oder Not e-

book) ve rbu nden ist . Dann lässt sich 
die ko mplette Fun kti onalität der Cen t-

ral Stat ion am PC darstellen und ste u-
ern.  

Damit ist dann Schluss mit dem ĂMªu-
sek inoñ und auch mehrere Fah rpul t - , 

Keyboard - , Memory -  und Glei sbil d-
fen ster sind am PC gleichzeitig da r-

stellbar, die Fenstergrö ße der Gleisbi l-
der ist skalierbar . Speziell die Möglic h-

keiten von mfx+ werden 

erst auf dem PC so ric htig 
zum Zug ko mmen, z.B. so l-

len sich auch me hrere 
Spiel ewel t fahrpulte p arallel 

aufr ufen  lassen . 

 

Auf den heute am PC  
üblichen Breitbild -

Flachbildschirmen kommen 
die vielen B etriebs -  und 

Steuerinform ationen der 
Märklin Cen t ral Station so 

richtig groß raus   
(Foto: Märklin)  

 

nme  

Auf der Spielwarenmesse in Nürnberg 

nahmen die M odellbahner die Nac h-
richt erfreut  auf , dass Rolf Fleisc h-

mann seinen  tradit ionsreichen Namen 
in ein neu es Modellbahn -Unternehmen 

einbringt .  

Die ĂNürnberger ModellEisenbahnen 

GmbHñ (nme ) , hat te  für dieses Jahr 

mehrere Waggonneuheiten in H0 und 
N angekündigt. Inzwis chen sind alle 

Modelle verfüg bar,  das letzte Modell 
gelangte erst v or wenigen Tagen in 

den Handel.    
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In der Spur weite  N erhältlich sind a k-

tuell 6 Kübelwagen der Epochen 3 -5, 
mit zwei und drei Kübeln. Alle Modelle 

sind fein detailliert un d optisch hervo r-
ragend gelungen.  

Dies gilt auch für die Silowagen der 
Epoche 6, die in H0 und N verfügbar 

sind. Hier hat nme bereits 5 Modelle 
mit unterschiedlichen Wagennummern 

aufgelegt. Die Waggons sind super fein 
detailliert und sehr ordentlich lackie rt. 

Die Bedruckung lässt sich auch ohne 
Lupe lesen. Handläufe, Laufbleche und 

Stellräder wirken in H0 und N sehr 
zierlich. Besonders auffällig sind auch 

die vielen einzeln lackierten Teile und 

Stellen.  Farblich hingegen etwas 
schwach wirken die gerade ausg eli e-

ferten, neuen Modelle der Ăfacns133ñ 
der DB AG für die Spurgröße N.  

Für die Nenngrößen H0 und N liefert 

nme Silowagen der Epoche 6  

 

Für 2015 hat Rolf Fleischmann vier 
Neuheiten angekündigt. Diese teilen 

sich auf H0 und N auf und werden zw i-
schen den Epochen 3 und 6 liegen. 

Darunter wird auch eine Lokomotive 

sein. Mehr wollte Herr Fleischmann 
jetzt aber noch nicht verraten. Auch 

hier hält Herr Fleischmann alte Tradit i-
onen aufrecht und verkündet erst in 

Nürnberg zur Spielwarenmesse , um 
welche Neuheiten es sich genau ha n-

deln wird.  Weitere Infos: www.nme -
online.de  

 

 

Tillig  

Für viele Modellbahner sind ins beso n-
der e die H0 -Neuheiten aus Sebnitz  von 

Interesse . Neben ei nigen zweiachsigen  
Güterwagen der deutschen Reichsbahn 

konnten am Messestand vor a llem die 
beiden Reisezugwagen f¿r den Ăalexñ 

in maßstäblicher Ausführung und der 
neue Doppeltragw a-

gen der DB AG übe r-
zeugen. Dank der  

Ganzmetall -

Ausführung hat das 
Modell genug G e-

wicht und kann be -  
und entladen im 

Zugverband mitg e-
führt werden.  

Seit vielen J ahren 
gehört Markus Ker s-

ten mit seinen Wa g-
gonalterungen zum 

Ăfesten Bestandteil ñ 
des Tillig -Standes. In 

diesem Jahr haben 
wir uns die Zeit g enommen und ihm 

mal genau Ăauf die Finger geschaut ñ. 

Gerade die von ihm durchge führte 
ĂSalz-Methode ñ f¿r die Alterun g we r-

den wir 2015 selbst mal au sprobieren 
und I hnen die Vorgehensweise genau 

beschreiben. Lassen Sie sich übe rra-
schen!   
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Viessmann  

Für den Betriebsbahner stellt Vies s-
mann folgende drei Neuheiten vor:  

4559 H0 Motorischer Weichena n-
trieb für Roco geoLINE Weichen  

Dieser spezielle Weichenantrieb ist ein 
kraftvoller, geräuscharmer Antrieb mit 

zugehörigem Digitaldecoder zum Ei n-

bau in Roco geoLINE Weichen. Der D e-
coder befindet sich als Baugruppe im 

Kabel, daher ist der Antrieb besonders 
kompakt. Der Weichenantr ieb zeichnet 

sich durch vorbildgerecht langsame 
Bewegung der Weichenzungen aus. 

Geschwindigkeit und Bewegungsablauf 
sind elektronisch gesteuert und g e-

währleisten einen feinfühligen Antrieb. 
Wenn aufgrund der Eigenschaften I h-

rer Weiche die Bewegungsrichtung  
nicht mit der Schaltrichtung auf Ihrem 

Eingabegerät übereinstimmt, können 
Sie im Digitalbetrieb die Stellrichtung 

des Antriebs invertieren.  

Der zugehörige Decoder versteht die 
Formate Märklin -Motorola und DCC 

und kann die angeforderte Soll -
Stellung oder die Ist -Stellung per Rai l-

Com an geeignete Digitalzentralen, z. 
B. Viessmann Commander Art. 5300, 

zurückmelden. Zusätzliche Schaltau s-
gänge für konventionelle Stellung s-

rückmeldung und Herzstückpolarisat i-
on vervollständigen den Funktionsu m-

fang. Deren Funktion  ist 
konfigurierbar. Der Antrieb kann in 

folgende Roco geoLINE Weichen ei n-
gebaut werden:  

61140  Weiche 22,5° links  

61141  Weiche 22,5° rechts  

61154  Bogenweiche R3/4 links  

61155  Bogenweiche R3/4 rechts  

61160  Dreiwegweiche DWW 22,5°  

           (2 Antriebe)  

611 64  Doppelkreuzungsweiche  

           DKW 22,5°  (2 Antriebe)  

Unverbindliche Preisempfehlung: 

33,95 ú 

Die neue Weichensteuerung 4559 von 

Viessmann speziell für die Roco  
GeoLINE Weichen  

 

5204 Pendelzugsteuerung für 

Wechselstrombahnen  

Ermöglicht den automatisch en Verkehr 

eines Zuges zwischen zwei Endbah n-
höfen. Es sind k eine Schaltkontakte 

erforderlich, der Standort des Zuges 
wird über eingebaute Gleisbesetztme l-

der erkannt.  Die a ktuelle n Betriebsz u-
stände werden über 2 LEDs angezeigt. 

Langsames Anfahren u nd Bremse n 
sowie  punktgenaues Anhalten ist mö g-

lich. Die Aufenthaltsze i-

ten für beide Endbah n-
höfe sind separat ei n-

stellbar.  

 

 

 

Viessmanns neue  
Pendelzugsteuerung für 

analoge Wechselstro m-
bahnen  
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Die Pendelzugsteuerung enthält eine 

integrierte Lichtsignalsteuerung mit 
vorbildgerecht weichem Signalbil d-

wechsel. Sie erlaubt den Betrieb als 
Halb -  und Vollautoma tik.  Bei Halba u-

tomatik können die Züge über Taster 
manuell gestartet werden. Für den 

Einsatz sind ein e igener Trafo bzw. 
Fahrtrafo erforderlich. Diese Pende l-

zugst euerung ist für Analoglokomot i-
ven  vorgesehen , der Betrieb mit Dig i-

tal -Lokomotiven ist nur bedingt mö g-
lich.  Unverbindliche Preisempfehlung: 

73,95 ú 

 

9500 0 Form - Hauptsignal,  

einflügelig  

Das neue Form -Hauptsignal für die 

Nenngröße 0 (Null) bietet einen fili gr a-
nen Gittermast aus Messing in orig i-

nalgetreuer Lackierung, bedruckte 
Signalflügel und  einen leistungsstarke n 

und geräuscharme n Antrieb . Der int e-
grierte Multiprotokoll -Digitaldecoder 

Ăverstehtñ die Protokolle DCC und MM.  

Der Decoder zeigt 

die Signalbilder 
Hp0 und Hp1 und 

steuert eine b e-
sonders vorbil d-

gerechte Flüge l-

bewegung. S ogar 
das Nachwippen 

der Signalflügel 
kann individuell 

eingestellt we r-
den. Im Auslief e-

rungszustand ist 
ein leichtes 

Nachwippen b e-
reits eingestellt. 

Der Digitaldec o-
der befindet sich 

als Ba ugruppe im 
Kabel und der 

kompakte Antrieb ist im Schaltkasten 

des Signals untergebracht. Das Signal 
ist dank LED -Beleuchtung  wartungsfrei 

und  für Analog -  und Digitalbetrieb g e-
eignet.  

Für eine f lexible Montage sind Schra u-
ben und ein Befestigungsclip für das 

ĂTeppichbahn ingñ beiliegend. Höhe: 
200 mm.  Unverbindliche Preisempfe h-

lung: 89,95 ú 

Dieter Holtbrügger / Rudolf Ring   

ESU-Meldung: Jochen Frickel  

 

 

Modellbahn - Werkstatt I  

Licht im ganzen Zug: 

Krois stromführende 

Kupplung  

Der Vorteil der Digitalte chnik liegt vor 
allem auch darin , dass man Funkti o-

nen zu -  und abschalten kann, ganz wie 
es die Betriebssituation sinnvoll e r-

scheinen lässt oder Sie es eben möc h-

ten . Lok -  und Funktionsdecoder bietet 
Ihnen  umfangreiche  Mögli chkeiten.  

Doch nicht immer ist es sinnvoll oder 
unkompliziert durchführbar,  einen 

Funktionsdecoder in einem der Wa g-
gons oder gar in allen Waggons zu i n-

stallieren. Dies gilt vor allem beim Ei n-
satz auf Mittel leiterglei sen, wo Mitte l-

schleifer unter jedem Wagg on die 
guten Fahreigenschaften arg behi n-

dern.  

Beim Einsatz  moderner Lokdecoder 

stehen dem Modellbahner mehrere 
Funktionsausgänge zur Verfügung. In 

Kombination mit stromführenden 

Kupplungen lassen sich damit  auch 
Funktionen von der Lok aus durch den 

ganzen Zug leiten  bzw. schalten .   
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Dabei sind a llerdings  ein paar beso n-

dere Betriebsumstände und  Vor -  und 
Nachteile zu be achten. Ein großer 

Nachteil bei der Nutzung der Lokdec o-
der -Funktionsausgänge ist, dass nach 

dem Abkuppeln der Lok alle Funkti o-
nen in de n angeh ängten Waggons 

ausgehen.  

Dafür spar en Sie  sich aber den Funkt i-

onsdecoder  im Waggon ein . Somit sind 
solche Lok -Waggons -Kombinationen 

nur für feste Zugverbände sinnvoll. 
Dies können z.B. moderne Wendezu g-

garnituren sein oder aber auch Züge , 
bei denen Sie best immte Waggon -

Garnituren  immer nur mit einer be-

sonders passenden Lok fah ren.  

 

Die Lokdecoder - Installation  

Anhand einer alten Fleischmann -

Zugkombination des ĂRuhr-
Schnellverkehrsñ stellen wir Ihnen die-

se Methode der Funktionsnutzung vor.  

Zunächst einmal habe n wir di e Lok mit 
einem modernen Lokdecoder aus dem 

Hause ESU versehen. Der LokPilot 4.0 
besitzt bereits ab Werk zwei verkabe l-

te Funktionsausgänge. Die zahlreichen 
Einstellungsmöglichkeiten moderner 

Lokdecoder verleihen dem alten 
Fleischmann -Motor zudem auch noch 

sehr gute Fahreigenschaft en.  

Außerdem besteht die Möglichkeit , an 

dem LoPi 4 ein PowerPack anzuschli e-
ßen. Dies lässt nicht nur die Lok ohne 

zu ruckeln und zu stottern über ve r-
schmutzte Gleise und andere kurze 

Stromunterbrechungen fahren, so n-

dern sorgt auch noch dafür, dass bei 
der Beleuchtun g kein Flackern auftritt.  

Der Anschluss am LoPi ist allerdings 
etwas tricky, weil  die L ötstellen ebe n-

falls mit der Schutzfolie des Decoders 

überzogen sind und zunächst vorsic h-

tig entfernt werden müssen.  

Auswahl  der stromführenden 
Kupplungen  

Ist die Lok digitalisiert, erfolgt der Ei n-
bau der ersten stromführenden Kup p-

lung. Wenn Sie die Lok immer nur in 
eine Richtung an den Zug hängen, weil 

sie z.B. auf einer Seite eine komplett 
dargestellte Pufferbohle angebaut h a-

ben, dann benöti gen Sie auch nur eine 
Kupplung.  

Da wir keinen der Waggons zur 
Stromabnahme heranziehen, wird eine 

Kupplung mit mindestens  zwei elektr i-

schen  Kontakten benötigt . Auch davon 
gibt es diverse am Markt. Möchten  Sie 

nicht nur die Innenbeleuchtung,  son-
dern auch einen Lichtwechsel über den 

gesamten Zug herstellen, sind auch 
vierpolige Kupplungen verfügbar. Alle 

von uns bisher getesteten Kupplungen 
boten eine sehr sichere Stromverbi n-

dung.  Problematisch ist dann aber e-
her die Flexibilität beim An -  oder  Ab-

kuppeln. Hier haben die meisten ang e-
botenen Kupplungen ihre 

Schwachstelle.  

Das ist bei der von uns eingesetzten 

Kupplung von Krois  zum Glück anders . 

Die Kupplungen funktionieren wie die 
normalen Roco -Universalkupplungen, 

besitzen aber jeweils einen Stif t und 
eine Hülse. Die zweite Kupplung ve r-

fügt über die gleichen, aber spiege l-
verkehrt angebrachten Steckverbi n-

dungen, es handelt sich also um ein e 
asymmetrische Kupplung.  

Das Paar der Krois MKS/2 kostet 8,90ú 
und kann über die Homepage  

(www.krois - modell.at ) , bei Fac h-
händlern oder auf Messen erworben 

werden.  

  

http://www.krois-modell.at/
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Die Kupplungen 

passen in jeden 
NEM-Schacht 

und verfügen b e-
reits ab Werk 

über angelötete 
Kabel. Die dü n-

nen, flexiblen 
Kabel sind lang 

genug , um sie im 
Triebfa hrzeug bis 

zum eingesetzten  
Lokdecoder zu 

füh ren.  

Bei der Verl e-

gung der Kabel 

von der Kup p-
lung bis zum 

Lokdecoder sollten  Sie darauf achten, 
dass die Kabel die Leichtgängigkeit der 

Kupplungskulisse oder die Funktion 
anderer Bauteile nicht beeinträchtig en . 

Das gilt auch für die Verbindung in die 
Waggons und zur Innenbeleuchtung. 

In der Regel besitzen die Lokomotiven 
diverse Möglichkeiten , Kabel ohne z u-

sätzliches  Bohren ins Innere zu führen.  

Dort angekommen , verbinden Sie die 

Kabel mit dem blauen und dem grün en 
Kabel des Lokdecoders. Während das 

blaue Kabel der Pluspol für Beleuc h-

tungen und Funktionen ist, ge hört das 
grüne Kabel gemäß  der NEM -Farbskala 

zur Funktion [ F1] . Das lila Kabel kön n-
te z.B. für die Führerstandsbeleuc h-

tung im Steuerwagen genutzt werden, 
während man auch die Kabel weiß und 

gelb für das Spitzen -  und Schlusslicht 
abgreifen und durchschalten kann. Bei 

dieser Kombi nation  bräuchte man 
dann aber schon eine Kupplung mit 5 

und mehr Kontakten . In unserem Fall 
reichen aber die zwei Kontakte  aus. Ist  

die Kupplung mit dem Lokdecoder 
verbunden, erfolgt der Umbau der 

Waggons.  

Das H0 -Modell einer Dampflok der 

Baureihe 78 ist nun mit dem  
Lokdecoder und der  

Krois -Kupplung ausgestattet  

 

 

Vorsicht vor der Überlastung!  

Auch wenn moderne Decoder schon 

einiges aushalten und über einen 
Überlastungsschutz verfügen, so sol l-

ten Sie doch aufpassen, dass der Lo k-
decoder nicht überlastet wird. Die 

Front - / Schlussbeleuchtung der Lok, 
die Spannung des Motors und die Ve r-

brauchswerte der gesamten Innenb e-
leuchtung dürfen den  Deco der nicht 

dauerhaft überlasten.  

Dass die LED -Beleuchtung dabei v iel 

sparsamer ist als eine klassische I n-

nenbeleuchtung mit Glühbirnchen, ist 
allseits bekannt. Unser Zug verfügt 

nur über drei Waggons und auch die 
kleine Glühbirne in der Lok und der 

Fleischmann -Rundmotor überlasten 
den LoPi nicht.   
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Tipp:  Zur Sicherheit sollten Sie die 

Stromaufnahme von Motor, Beleuc h-
tung und eventueller weiterer Funkti o-

nen addieren und im Beiblatt zum D e-
coder prüfen, ob sich dadurch eine 

Überlastung ergibt. Zu untersche iden 
ist dabei die maximale Belastung des 

betreffenden Funktionsausgangs sowie 
die Gesamtbelastung  des Decoders.  

Beide Werte dürfen nicht überschritten 
wer den!  

 

 

LED -Lichtleisten in die Wa g-
gons installieren  

Bei den Waggons ist es in der Regel 
am sinnvollsten, die Beleuchtung d i-

rekt unter d em Dach anzubringen . Bei 
Doppelstockwagen sitzt eine Leuch t-

leiste unter dem Dach und die zweite 
direkt unter der oberen Inneneinric h-

tung. Befestigt werden können die 
LED-Leuchtleisten mit Heizkleber, 

Doppelklebeb and oder auch Kleb e-
pads. Wenn Sie Heizkleber verwenden, 

dann reichen zwei kleine Tropfen a n 
beiden Enden der Lichtleiste.  

 

Solche  preußischen Abteilwagen  

erschweren durch die Trennwände eine 

gleichmäßige Ausleuchtung,  mit einer  
LED-Lichtleiste löst Sie Problem  

aber zuverlässig  

Doch bevor Sie die Beleuchtung ei n-

kleben, achten Sie auf die Länge der 
Leisten. Für so alte Waggons wie die 

bei unserem Versuch sm odell  müssen 
die Lichtleisten gekürzt werden. Dies 

erlauben heute fast alle modernen 
LED-Beleuchtungslei sten.  

Unsere LED-Leisten stammen ebenfalls 
von ESU und besitzen für die Endw a-

gen bereit s angelötete Schlussleuc h-
ten. Da unser Zug aber Schlusssche i-

ben besitzt, konnten wir diese abtre n-
nen. Nun werden auch hier wieder die 

stromführenden Kupplungen von Krois  
eingebaut.  

Viele Personenwagen sind heute schon 

für den Einbau von Innenbeleuchtu n-
gen vorbereitet. Das heißt dann auch, 

dass der Wagenboden über Löcher 
ve rfügt, über die man die Kabel der 

stromführenden Kupplungen ins Inn e-
re leiten kann. Märklin verwende t le i-

der eine andere Technik der Stro m-
übertragung, da man bei Märklin jeden 

Waggon zur Masseabnahme aus dem 
Gleis heranzieht und so für die Inne n-

beleuchtung immer nur einen Pol 
durch leiten muss.  

Sind die Waggons nicht für den Einbau 
vorbereitet, dann komm t jetzt der 

Bohrer zum Einsatz.  Verwenden Sie 

möglichst einen Handbohrer, um das 
Schmelzen des Plastiks rund um die 

Bohrlöcher zu vermeiden.   
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Ein 1 -mm -Bohrer ist dabei vollko m-

men ausreichend. Achten Sie auch hier 
wieder auf genügend Beweglichkeit 

der Kupplung. Dazu dürfen auch die 
Kabel  nicht zu knapp gekürzt werden.  

Führen Sie nun die Kabel durch die 
Bohrlöcher. Im Inneren müssen Sie 

die Kabel jetzt nur noch mit den Lö t-
stellen der Beleuchtungsleiste verbi n-

den. Achten Sie dabei darauf, dass Sie 
die Polarität  nicht vertauschen, denn 

jeder Waggon besitzt ja zwei stro m-
führende Kupplungen. Nur ein  Steue r-

wagen wird meist auch nur mit einer 
Kupp lung ausgestattet.  

Bauen Sie erst alle Waggons um, b e-

vor Sie die Wagen wieder zusamme n-
setzen, bzw. das Dach wieder fest au f-

drücken. Sind alle Waggons umg e-
baut, setzen Sie den Zug auf die 

Gleise, kuppeln ihn zusammen und 
testen alle Funktionen. Erst wenn alles 

einwandfrei klappt, bauen Sie die ei n-
zelnen Waggons und die Lok wieder 

zusammen.  

Das Ergebnis des Umbaus ist ei ne 
gleichmäßige, flackerfreie Beleuchtung 

in einer angenehmen und vorbildnahen 
Lichtfarbe und - temperatur  

 

Auf diese Weise geben Sie den a n-

son sten ungenutzten Funktionsau s-
gängen I hre s Lokomotiv -Decoders  zu-

sätzliche Aufgaben , und  verbessern die 

Optik und den Spielwert ihres Zuges  
enorm . Ob Sie dabei weiße oder gelbe 

LED-Beleuchtungen einsetzen, sollten 
Sie vom Modell und der Epoche a b-

hängig machen. So haben wir uns bei 
diesem alten Zug für eine gelbe I n-

nenbeleuchtung entschieden.  

Dieter Holtbrügger   

 

 

Modellbahn - Werkstatt II  

Pimp my PIKO  

Dass die Bedruckung, L ackierung und 

auch die Technik der PIKO -Hobby -  und 
Expert -Modelle ein hervorragendes 

Preis -Leistungsverhältnis bieten, ist 
hinlänglich bekannt. Aber gerade bei 

Modellen von Elektrol oks sind die 
Str omabnehmer häufig ein Kritikpunkt. 

Nur bei der aktuellen BR 141 konnten 
sie bislang gefallen. Häufig zu grob 

und billig  
wirken die  

funktionslosen  

Modell -
Panto grafen.  

Abhilfe schafft 
hier die Firma 

Somme rfeld t . 
Seit über 50 

Jahre stehen 
sie mit ihren 

feinen  Zurüs t-
teilen und ihrer a bsolut vorbildlichen 

Oberleitung für höchste A nsprüche im 
Modellbau. Für den Taurus und auch 

den Vec t ron von P IKO  (BR 182 und BR 
193) bietet Sommerfeld t  unter der Art. 

797 feinen Pantografen -Ersatz an. Der 

Umbau lässt sich leicht v ollziehen, was 
wir an unserem P IKO -H0-Vectron -

Modell getestet haben.   
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Der Pantograf des PIKO -Vectron  
im  ursprünglichen Zustand  

 

Zunächst gilt es , das Lokgehäuse g e-

mäß der Herstellerangaben abzune h-
men. Bei m  PIKO-Vectron sind dafür 

zwei Schrauben zu entfernen. Dann 
kann man von unten die beiden alten 

Stromabnehmer abschrauben. Damit 
keine Ersatzteile verloren gehen , em p-

fiehlt es sich, die Halteschrauben nach 
der Demontage direkt wieder leicht in 

den Stromabnehmer einzudrehen. Be i-
de Stromabne h-

mer sollt e man 
anschließend si-

cher  verwahren. 

Packen Sie die 
beiden entfernten 

Pantografen z.B. 
einfach in die g e-

öffnete Somme r-
feld t -Tüte und 

verwahren  Sie sie 
in de r Lokver pa-

ckung.  

Nun kommt eine 

dem Umrüstsatz beiliegende Hilfstr a-
verse zum Einsatz. Diese Traverse  

dient als Bohrschablone, da die vo r-
bildlichen Stromabnehmer von So m-

merfeld t  nicht in die Bohrungen der 

PIKO -Lok passen.  

Um Schmorränder an den Bohrlöchern 

zu vermeiden , ist es sinnvoll, die Bo h-
rungen mit einem Handbohrer ausz u-

führen. Unser Test zeigte dab ei, dass 
die von Sommerfeld angegebenen 

Bohrerstärken immer um 0,1 mm u n-
terschritten werden konnten , und dann 

immer noch genügend Spielraum für 
Schrauben und Isolatoren boten. Hat 

man die Traverse ausgerich tet und die 
Löcher gemäß der 13 -schrittigen Ei n-

bau anleitung gebohrt, kann der neue 
Stromabnehmer installiert werden.  

Während Sommerfeld das Einsetzen 
der Isolatoren in die gebohrten Löcher 

im Dach empfiehlt, schlagen wir hier 

eher vor, die Isolatoren zunächst in 
die Halterung des Stromabnehmers zu 

setzen.  In diesen Löcher n sitzen die 
Isolatoren  strammer und sind daher 

besser fixiert. Nun brauchen Sie nur 
noch die Schraube von unten durch die 

passende Bohrung zu schieben und 
von oben die beiliegen den Distanzhü l-

sen auf zusetzen.  

Mit de n Pantograf en von Sommer feldt 

gewinnt der Dachgarten des PIKO-
Vectron erheblich an Authentizität  und 

präsentiert sich filigraner, vorbildnäher 
und detaillierter  
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Abschließend setzen Sie den Stroma b-

nehmer auf die Schraube und ziehen 
sie vorsichtig an. Ziehen Sie die 

Schraube zu fest, dann drück t  sie sich 
nach oben durch und der Stroma b-

nehmer kann nicht mehr fixiert 
we rden. Hinzu kommt, dass 

sich der Stromabnehmer dann 
leicht verzieht.  

Fertig ist der Umbau und die 
Optik der P IKO -Loks hat deu t-

lich zugelegt. Mit einem Au f-
wand von 2 0,40 ú f¿r den Satz 

Stromabnehmer und etwa e i-
ner halben Stunde Zeit, lohnt 

sich dieses  Tuning der passe n-

den Expert -  und Hobby -
Modell e auf jeden Fall. Aber 

nicht nur P IKO , sondern auch 
für andere Loks bietet So m-

merfeld t  passende , hochwertige Aus-
tauschpantog rafen. Mehr Infos erha l-

ten Sie auf www.sommerfeldt.de.  

Dieter Holtbrügger   

 

Modellbahn - Test  

Heljan präsentiert den 

�ÄDäni schen  Canadi �H�U�³ 

Auf der Spielwarenmesse 2014 kü n-
digte  der dänische Modellbahn -

hersteller Heljan, im Vertrieb über 
RockyRail, überras chend auch die Pro -

duktion eines  neuen Großdiesellok -
Modells einer Class 66 in H0 an.  

Diese Anmeldung kam überraschend , 
war doch erst kurz zuvor das Hig h-

tec h-Modell desselben Vorbilds von 
ESU in den Handel gekommen und 

auch Mehano hatte seine alten Modell e 

neu aufgelegt. Beide Class 66 -Modelle 
haben wir Ihn en in früheren Magazin -

Ausgaben bereits vorgestellt.  

Für Sie und uns stellt sich also die 

Frage: Hat das Heljan -Modell das P o-
tential , in die preisliche und qualitative 

Lücke zwischen den Class -66 -Modellen  
dieser beiden Hersteller zu sto ßen? 

Häufiger  Gast im Ruhrgebiet ist d ieses  
Vorbild der Häfen und Güterverkehr 

Köln  (hgk ), Betriebsnummer 266063 
in der ASCENDOS -Lackierung, die 

auch das  Heljan -Modell zeigt  

 

Der erste Blick in die Preisliste zeigt 
dann aber, dass die Lok sich nicht un -

bedingt zwischen den schon vorhan -
denen Loks einsortieren wird. Die DC -

Analog -Version kostet immerhin schon 

259,90 ú (UVP) und f¿r die digitale 
Soundausführung muss der Intere s-

sent  schon satte 379,75 ú auf den 
Tisch des Händlers blättern. Damit 

liegt die T op-Ausführung preislich auf 
einem Niveau mit ESU. Unser Test 

wird zeigen, ob Heljan diesen Preis zu 
Recht fordern kann.  

Angeboten werden inzwischen 6 Be -
druckungsvarianten in 4 A usführun -

gen. Die Class 66 von Heljan gibt es in 
DC-Analog, AC -Digital sowie für DC 

und AC mit ESU -Sound. Zum Testen 
lag uns das AC -Soundmodell vor.    


