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Die Untere Ruhrtalbahn zahlte fir Jahrzehnte

v zu den Lebensadern des Ruhrgebietes, das wie

keine andere Region von der Industrie gepragt

Die Untere Ruhrtalbahn war. Der Transport von Menschen und Gitern

. zwischen . auf dem Schienenweg entlang der Ruhr ermdg-

Miilheim-Styrum und Kettwig lichte Unternehmen und Privatreisenden lange

vor dem Siegeszug des Autos wirtschaftlichen
Erfolg und ein erhéhtes MaB an Mobilitat.

Der profunde Kenner der regionalen Eisenbahn-
geschichte Martin Menke und Technikjournalist
Rudolf Ring haben rund 150 historische Auf-
nahmen aus dem Archiv der Eisenbahnfreunde
Mulheim an der Ruhr e.V. und privaten Samm-
lungen zusammengestellt, die eindrucksvoll das
zeitgendssische Leben und den Betrieb auf und
| neben den Gleisen der Unteren Ruhrtalbahn
- zwischen Styrum und Kettwig prasentieren.

%" Die einzigartigen Bilder zeigen Streckenab-
’}« schnitte, Fahrzeuge, Haltepunkte, Eisenbahner

' s BTN : bei der Arbeit und die faszinierende Modell-
bahnanlage der Unteren Ruhrtalbahn

NEU: Jetzt im Buch- und Onlinehandel, z.B. bei amazon.

(ISBN 978-3-95400-440-9 « 19,99 €[D] » 128 S.
e 150 Abb. ¢ gebunden ¢ 16,5 x 23,5 cm ¢ 500 g)
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Das Modellbahnjahr 2014

A}

Lieber Modellbahner,
herzlich willkommen zu Ihrer neuen Ausgabe von
Modellbahntechnik aktuell.

Mit der ,Faszination™ Bodensee und speziell der IMA, dieses Jahr in KéIn veranstal-
tet, neigt sich der Messekalender und das Modellbahnjahr 2014 dem Ende entge-
gen. Von beiden Veranstaltungen berichten wir Ihnen in dieser Ausgabe.

Hat tatsachlich unter uns Betriebsbahnern noch jemand Zweifel an dem Sinn des
Digitalbetriebs der Modelleisenbahn? Wohl kaum, die Praxis vor Ort mit faszinieren-
den Betriebs- und Spielmdglichkeiten und die Gesprache geben ein einheitliches
Bild: Die digitale Modellbahn kommt mehr und mehr zum Zug. Oder wie es ein be-
freundeter Modellbahn-Handler ausdrickt: Die Digitaltechnik hat die Modellbahn
gerettet.

Tatsachlich ist speziell flr die Freunde des digitalen Modellbahn-Betriebs ist die Zahl
der Neuerungen so grof3, dass man kaum nachkommt, sie alle geblihrend wahrzu-
nehmen und auf die Tauglichkeit flir die eigene Anlage abzuklopfen. Das ist aller-
dings auch irgendwo ein gutes Zeichen, denn damit wird das enorme Potenzial der
technischen Entwicklung deutlich.

In eigener Sache ist anzumerken: In diesem Jahr sind insgesamt nur vier Magazin-
Ausgaben erschienen, bei jeder der vielen Nachfragen dazu habe ich persdnlich ein
schlechtes Gewissen — mea culpa! Das bedeutet jedoch nicht, dass wir redaktionell
untatig waren, eher im Gegenteil! Gleich zwei Blcher zur Modellbahn und Vorbild-
bahn haben 2014 redaktionelle Kapazitaten gebunden. Dabei stellt das vor wenigen
Tagen erschienene, neue Buch zur Unteren Ruhrtalbahn erstmals Gberhaupt die Ge-
schichte dieser interessanten Strecke in hochwertiger Buchform dar.

Parallel dazu haben wir die Anzahl der monothematischen ,Spezialausgaben™ er-
héht, die Thnen insbesondere die beliebten Testberichte liefern. Sie finden diese
PDF-Broschiren im Webportal im MenUl ,,Downloads".

Nun wiinsche ich Ihnen im Namen des Teams von Modellbahntechnik aktuell einen
Jahresausklang ganz nach Ihren Vorlieben, viel Vergniigen beim Lesen Ihrer aktuel-
len Ausgabe und verbleibe

mit besten Modellbahner-GriBen

Rudolf Ring (Chefred.)
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Bericht von der
IMA 2014 in Koln

Vom 20. bis 23. November 2014 luden
die Messehallen in Kéln zum 31. Mal
zur Internationalen Modellbahn Aus-
stellung (IMA) ein, die von der Messe
Sinsheim GmbH veranstaltet wird.
Auch das 8. Echtdampftreffen fand
zeitgleich statt.

Der Besucher der Messe erkannte
schnell, dass die Halle wesentlich
groBzigiger gestaltet war. Dies lag an
den aktuellen Brand- und Sicherheits-
vorschriften. Dennoch, so der Ausstel-
lerplan, nahmen genauso viele Aus-
steller wie beim letzten Mal an der
Messe teil. Das Publikumsinteresse,
das versicherten uns mehrere Teil-
nehmer, war 2014 sogar deutlich hé-
her als in den Vorjahren.

Wahrend die Hersteller ihre aktuellen
Modelle und teilweise auch schon
2015er Neuheiten vorstellten, blieben
die Zahl und auch die Vielseitigkeit der
Ausstellungsanlagen hinter denen der
Vorjahre deutlich zuriick. Dennoch hat
sich der Besuch der IMA insgesamt ge-
lohnt und die positive Resonanz wird
dadurch abgerundet, dass der Veran-
stalter die Messe bereits flir den No-
vember 2016 angekindigt hat. Im
nachsten Jahr findet sie dann wieder in
Go6ppingen im Rahmen der erweiterten
Marklin-Tage statt.

Bereits im Vorfeld wurde bekannt,
dass die Modelleisenbahn GmbH
(Fleischmann / Roco) in Kéln nicht ver-
treten sein wird. Marklin hatte natdlr-
lich wieder den gréBten Stand und
prasentierte auch, wie schon in den
vergangenen Jahren, auf der IMA das
Insider-Modell 2015. Mehr dazu lesen
Sie unter Marklin / Trix auf Ihrem fol-
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genden kleinen, virtuellen Messerund-
gang (in alphabetischer Reihenfolge).

ADE

Die noch vor kurzem unter dem Na-
men ADE (www.ade-eisenbahn-
modelle.de) verkauften Henschel-
Lokmodelle laufen jetzt nicht mehr un-
ter diesem Namen. Wie und womit es
bei ADE weiter geht, konnten wir lei-
der nicht in Erfahrung bringen, wir ha-
ben aus dem Hause ADE auf Anfragen
hierzu bislang keine Rickmeldung er-
halten.

ESU

ESU zeigte als Lieferneuheit den
~Raucherzeuger fiir grof3e Spuren".
Zu einer Dampf- oder Diesellokomoti-
ve gehort einfach Rauch, sonst fehit
etwas zum vorbildgerechten Eindruck.
Mit den neuen, getakteten Raucher-
zeugern flur die BaugrdéBen 0 bis G ma-
chen die Loks machtig Dampf. Ange-
schlossen werden die Bausteine wahl-
weise direkt an den LokSound XL V4.0
Decoder oder Uber die SUSI-
Schnittstelle auch an andere Decoder.

Weil sie mit intelligenter Elektronik
und einem Temperatursensor ausge-
stattet sind, erzeugen sie unabhangig
von der Schienenspannung konstant
viel Rauch, den sie, unterstitzt durch
einen Achssensor oder per CV im De-
coder, pulsierend ausstoBen. Rauch-
menge und Lifterdrehzahl regelt der
LokSound-XL-V4.0-Decoder. Fur ESU-
Raucherzeuger selbstverstandlich,
kdnnen die Gerate auch bei leerem
Tank nicht durchbrennen.



Der groBe Raucherzeuger 54679 eig-
net sich mit Abmessungen von 57 x 42
x 35 mm auch fir kleine Spur-G- und
groBere Spur-I-Triebfahrzeuge. Ein
PVC-Schlauch zum Anschluss an den
Schornstein sowie ein Verteiler und ein
langerer PVC-Schlauch flr Zylinder-
dampf liegen bei.

Beim kleineren 54678 fur Spur O0-
Modelle hat ESU die Elektronik auf ei-
nem separaten Baustein unterge-
bracht, weshalb die Abmessungen der
Heizkammer nur 45 x 34 x 29 mm be-
tragen. Ein PVC-Schlauch zum An-
schluss an den Schornstein liegt bei.
Bestell-Information:

54678 Raucherzeuger klein (Spur
0) flr LokSound oder Susi

54679 Raucherzeuger groB (Spur
G) fur LokSound oder Susi

Den ,Raucherzeuger klein" (Art.-Nr.
54678) hat ESU fir Modelle der Spur 0
(Null) entwickelt

Weiterhin wurde das neue ,Rail-
Com®-Sendemodul® vorgestellt.
Damit die RailCom® Positionserken-
nung (sprich: Adressriuckmeldung)
funktionieren kann, muss neben dem
ECoSDetector Rickmeldebaustein
auch ein RailCom®-fahiger Decoder

Modcllbg’(n{ﬁg”lk

verwendet werden. Wenn man altere
Decoder nicht durch einen modern
ESU V4 Decoder mdchte, diese Loks
aber dennoch RailCom®-Nachrichten
senden sollen, ist das RailCom®-
Sendemodul ideal: Dieser kleine Sen-
der wird zusatzlich zum eigentlichen
Lokdecoder in eine Lok oder einzeln in
einen (Steuer-)wagen eingebaut und
einfach an die Gleiskontakte der Lok
angelotet. Dank seiner kleinen Abmes-
sungen von nur 11,0 x 9,0 mm passt
er in fast alle Loks und kann danach
wie jeder DCC-Decoder programmiert
werden. Selbstverstandlich beherrscht
das Modul 2-stellige und 4-stellige Ad-
ressen.

In Verbindung mit einer ECoS kdnnen
Sie auf diese Weise RailCom® auch in
Verbindung mit (alteren und neueren)
Marklin® mfx®-Decodern benutzen:
Die ECoS wird kunftig die ,gedankli-
che® Verbindung zwischen
RailCom®-Sendemodul und
dem eigentlichen Lokdecoder
zentralenseitig herstellen kon-
nen.

Da der Modellbahner gemein-
hin mehr als eine Lok nachris-
ten modchte, besteht eine Ver-
packungseinheit gleich aus funf
Sendemodulen. Bestell-
Information:

54680 Railcom®-Sendemodul, mit
Anschlussleitungen, 5 Stick-Packung

GeraMond Verlag

Den Lesern des ,Eisenbahn Magazin®
(www.eisenbahnmagazin.de) wur-
de es schon vor einigen Wochen be-
kannt gegeben, auf der IMA in Kd&ln
konnten es jetzt alle Besucher bemer-
ken:
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Das Eisenbahn Ma-
gazin gehért jetzt
zum GeraMond Ver-
lag (Munchen), der
den ALBA-Verlag
Ubernommen hat.

An den Standen bei-
der Verlage prangte
folglich das gemein-
same GeraMond /
Alba-Verlag-Schild. eSS
Die Leser des EM Fasi
erhalten ab sofort & :
wieder umfangrei-
chere Ausgaben, nachdem in den letz-
ten Jahren die Zeitschrift immer din-
ner wurde. Wir winschen dem Eisen-
bahn-Magazin flr die Zukunft alles Gu-
te!

F2010-Hobbytrade

Schon vor der Insolvenz von Hobby-
trade (www.f2010.dk) vor einigen
Monaten bestand eine Zusammenar-
beit mit der Firma HMB (Huppertz Mo-
dell Bau). Diese Zusammenarbeit wur-
de weiter vertieft, so dass heute Pro-
dukte von HMB unter dem
Firmennamen Hobbytrade verkauft
werden. Auch die zuvor unter ADE
aufgelegten Industriedieselloks der
Bauserien Henschel DHG 500 und DH
500 Ca laufen jetzt unter dem Namen
Hobbytrade.

Daruber hinaus erhalten diese Loks
nicht nur eine Neuauflage, sondern
auch eine Erganzung um die Typen DH
440 Ca und DH 360 B. Die Loks befin-
den sich bereits auf dem Seeweg nach
Europa. Bei Hobbytrade hofft man,
dass die Loks noch vor Weihnachten
2014 in den Handel gelangen kénnen.

6 — Dezember 2014

Von Hobbytrade gelangen noch 215
die Industriedieselloks der Bauserien
Henschel DHG 500 und DH 500 Ca
in den Handel

Wir hoffen, dass wir auch die neuen
Typen testen und Ihnen genauer vor-
stellen kénnen, denn die Fahrzeuge
sollen alle ein komplett neues Getriebe
erhalten haben. So werden in Zukunft
die Dreiachser nur noch auf zwei Ach-
sen angetrieben. Die mittlere Achse
lauft kinftig antriebslos mit. Das soll
zur Verbesserung der Stromabnahme
und der Betriebssicherheit dienen.

Auch von den schon lange angekin-
digten Doppelstockwagen konnten in
Kdln erste Modelle besichtigt werden.
Hier erfolgt die Auslieferung im ersten
Quartal 2015. Weiterhin lieferbar sind
die bekannten und beliebten MPW-
Doppelwagen, wie sie z.B. von Nord-
waggon eingesetzt werden. Die Ta-
schenwagen sind weitestgehend aus-
verkauft.

Sehr schén sind auch die von HMB an-
gebotenen Laser-Cut-Modelle. Sie be-
sitzen gegenliber denen anderer Her-
steller einige Besonderheiten:



Zum einen besitzen alle Modelle einen
Korpus aus schwarzen Pertinaxplatten
und zum anderen wurden die Mauer-
platten exakt mit dem Laser auf Geh-
rung geschnitten. Wahrend der Korpus
das Durchscheinen einer Beleuchtung
verhindert und dem Modell zusatzliche
Stabilitat verleiht, sorgen die Geh-
rungsschnitte fiir ein sauberes AuBe-
res.

JoWi

Flr uns schon ein ,alter Bekannter" ist
Joachim Wischermann mit seinen Mo-
dellbahnhintergrinden. Auch bei ihm
gibt es interessante Neuheiten. Sogar
zwei neue CDs mit Halbreliefgebauden
konnte JoWi prasentieren. Wie gut sich
diese Hauser im Anlageneinsatz dar-
stellen, zeigt unser Bild.

Die Halbreliefgebéude von JoWi sehen
nicht nur toll aus, sondern sind auch
unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten
eine sehr Uberlegenswerte
Gestaltungsmethode

Hmllbﬂ?ﬁ”lk

Gerade fur Anlagen mit begrenzter
Platzkapazitat sind diese ,halben®
Hauser eine sehr gute Alternative. Die
CD sind zum Preis von 19,95 € erhalt-
lich, weitere Infos unter
www.modellbahn-hintergrund.de.

Marklin / Trix

Es ist schon fast zu einer kleinen Tra-
dition geworden, dass die Gdppinger
die Insider-Club-Modelle des Folgejah-
res auf der IMA vorstellen. Das taten
sie also diesmal auch und ,enthullten®
fir die HO-Fans die Schnellzug-
Dampflok BR 18.5, DB (Art.-Nr.
39030), die in einmaliger Auflage nur
fur die Clubmitglieder produziert wird.

Das Modell zeigt den Betriebszustand
um 1958/59. Es ist eine komplette
Neuentwicklung, die
durch ihre besonders

filigrane Metallkon-
struktion besticht.
Das neue Modell ist
- mit Spielewelt-
Decoder mfx+ und
umfangreichen Be-

triebs- und Gerausch-
funktionen ausgestat-
tet. Fur die Trix-Fans
| wird das Modell in der
Gleichstrom-
Ausfihrung unter der
Artikelnummer 22880
exklusiv fur Trix Club-
»M Mitglieder angeboten.

“ Marklm InS|der die sich fir die Nenn-

gréBe Z entschieden haben, dirfen
sich 2015 auf die Doppel-Diesellok BR
236, Epoche IV (Art.-Nr. 88770) freu-
en.
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Die Mérklin-Infoveranstaltungen waren
durch die Bank bestens besucht. Hier
erldutert Ridiger Haller Wissenswertes
zu den Schnittstellen der Central
Station 2

Im Marklin Herbst-Neuheitenkatalog
wurde erstmals die ,PC-Version der
Central Station"™ erwahnt, die nun tat-
sachlich zum kostenlosen Download
auf der Marklin-Webseite zur Verfl-
gung steht.

Es handelt sich dabei um ein zusatzli-
ches Programm fiur Windows-PCs und
Apple Mac, mit dem der Bedienung der
CS2 auf Ihren PC-Bildschirm erweitert
werden kann. Erforderlich ist hierzu
eine CS2 mit einer Firmware ab Versi-
on 3.8, die per Netzwerkverbindung
mit dem PC (Desktop-PC oder Note-
book) verbunden ist. Dann lasst sich
die komplette Funktionalitdt der Cent-
ral Station am PC darstellen und steu-
ern.

Damit ist dann Schluss mit dem ,Mau-
sekino™ und auch mehrere Fahrpult-,
Keyboard-, Memory- und Gleisbild-
fenster sind am PC gleichzeitig dar-
stellbar, die FenstergroBe der Gleisbil-
der ist skalierbar. Speziell die Mdglich-
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_—— erst auf dem PC so richtig
zum Zug kommen, z.B. sol-
len sich auch mehrere
Spieleweltfahrpulte parallel
aufrufen lassen.

Auf den heute am PC
ublichen Breitbild-
Flachbildschirmen kommen
die vielen Betriebs- und
Steuerinformationen der
Mérklin Central Station so
richtig groB raus

(Foto: Méarklin)

nme

Auf der Spielwarenmesse in NUrnberg
nahmen die Modellbahner die Nach-
richt erfreut auf, dass Rolf Fleisch-
mann seinen traditionsreichen Namen
in ein neues Modellbahn-Unternehmen
einbringt.

Die ,NuUrnberger ModellEisenbahnen
GmbH" (nme), hatte flr dieses Jahr
mehrere Waggonneuheiten in HO und
N angekindigt. Inzwischen sind alle
Modelle verfligbar, das letzte Modell
gelangte erst vor wenigen Tagen in
den Handel.



In der Spurweite N erhaltlich sind ak-
tuell 6 Kibelwagen der Epochen 3-5,
mit zwei und drei Kibeln. Alle Modelle
sind fein detailliert und optisch hervor-
ragend gelungen.

Dies gilt auch flur die Silowagen der
Epoche 6, die in HO und N verflgbar
sind. Hier hat nme bereits 5 Modelle
mit unterschiedlichen Wagennummern
aufgelegt. Die Waggons sind super fein
detailliert und sehr ordentlich lackiert.
Die Bedruckung lasst sich auch ohne
Lupe lesen. Handlaufe, Laufbleche und
Stellrader wirken in HO und N sehr
zierlich. Besonders auffallig sind auch
die vielen einzeln lackierten Teile und
Stellen. Farblich hingegen etwas
schwach wirken die gerade ausgelie-
ferten, neuen Modelle der ,facns133"
der DB AG fir die SpurgrdBe N.

Fur die NenngréBen HO und N liefert
nme Silowagen der Epoche 6

Fir 2015 hat Rolf Fleischmann vier
Neuheiten angekindigt. Diese teilen
sich auf HO und N auf und werden zwi-
schen den Epochen 3 und 6 liegen.
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Darunter wird auch eine Lokomotive
sein. Mehr wollte Herr Fleischmann
jetzt aber noch nicht verraten. Auch
hier halt Herr Fleischmann alte Traditi-
onen aufrecht und verklindet erst in
NlUrnberg zur Spielwarenmesse, um
welche Neuheiten es sich genau han-
deln wird. Weitere Infos: www.nme-
online.de

Tillig

Flar viele Modellbahner sind insbeson-
dere die HO-Neuheiten aus Sebnitz von
Interesse. Neben einigen zweiachsigen
Guterwagen der deutschen Reichsbahn
konnten am Messestand vor allem die
beiden Reisezugwagen fir den ,alex"
in maBstablicher Ausfihrung und der
neue Doppeltragwa-
gen der DB AG uber-

zeugen. Dank der

Ganzmetall-
Ausfihrung hat das
Modell genug Ge-

wicht und kann be-
und entladen im
Zugverband mitge-
fuhrt werden.

Seit vielen Jahren
gehért Markus Kers-
ten mit seinen Wag-
gonalterungen zum
,festen Bestandteil®
des Tillig-Standes. In
diesem Jahr haben
wir uns die Zeit genommen und ihm
mal genau ,auf die Finger geschaut".
Gerade die von ihm durchgeflhrte
~Salz-Methode™ flr die Alterung wer-
den wir 2015 selbst mal ausprobieren
und Ihnen die Vorgehensweise genau
beschreiben. Lassen Sie sich Uberra-
schen!
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Viessmann

Fir den Betriebsbahner stellt Viess-
mann folgende drei Neuheiten vor:

4559 HO Motorischer Weichenan-
trieb fiir Roco geoLINE Weichen

Dieser spezielle Weichenantrieb ist ein
kraftvoller, gerauscharmer Antrieb mit
zugehorigem Digitaldecoder zum Ein-
bau in Roco geoLINE Weichen. Der De-
coder befindet sich als Baugruppe im
Kabel, daher ist der Antrieb besonders
kompakt. Der Weichenantrieb zeichnet
sich durch vorbildgerecht langsame
Bewegung der Weichenzungen aus.
Geschwindigkeit und Bewegungsablauf
sind elektronisch gesteuert und ge-
wahrleisten einen feinflhligen Antrieb.
Wenn aufgrund der Eigenschaften Ih-
rer Weiche die Bewegungsrichtung
nicht mit der Schaltrichtung auf Ihrem
Eingabegerat dbereinstimmt, kdnnen
Sie im Digitalbetrieb die Stellrichtung
des Antriebs invertieren.

Der zugehoérige Decoder versteht die
Formate Marklin-Motorola und DCC
und kann die angeforderte Soll-
Stellung oder die Ist-Stellung per Rail-
Com an geeignete Digitalzentralen, z.
B. Viessmann Commander Art. 5300,
zurickmelden. Zusatzliche Schaltaus-
gange flur konventionelle Stellungs-
rickmeldung und Herzstlckpolarisati-
on vervollstandigen den Funktionsum-
fang. Deren Funktion ist
konfigurierbar. Der Antrieb kann in
folgende Roco geoLINE Weichen ein-
gebaut werden:

61140 Weiche 22,5° links
61141 Weiche 22,5° rechts
61154 Bogenweiche R3/4 links
61155 Bogenweiche R3/4 rechts

61160 Dreiwegweiche DWW 22,5°
(2 Antriebe)
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61164 Doppelkreuzungsweiche
DKW 22,5° (2 Antriebe)

Unverbindliche
33,95 €

Preisempfehlung:

Die neue Weichensteuerung 4559 von
Viessmann speziell fir die Roco
GeoLINE Weichen

5204 Pendelzugsteuerung fiir
Wechselstrombahnen

Ermdglicht den automatischen Verkehr
eines Zuges zwischen zwei Endbahn-
hofen. Es sind keine Schaltkontakte
erforderlich, der Standort des Zuges
wird Uber eingebaute Gleisbesetztmel-
der erkannt. Die aktuellen Betriebszu-
stdande werden Uber 2 LEDs angezeigt.
Langsames Anfahren und Bremsen
sowie punktgenaues Anhalten ist mdg-
lich. Die Aufenthaltszei-
ten fir beide Endbahn-
hofe sind separat ein-
stellbar.

Viessmanns neue
Pendelzugsteuerung fir
analoge Wechselstrom-
bahnen

Viessmann -

Pendelzugsteuerung
fiir Wechselstrombahnen

5204 U




Die Pendelzugsteuerung enthalt eine
integrierte Lichtsignalsteuerung mit
vorbildgerecht weichem Signalbild-
wechsel. Sie erlaubt den Betrieb als
Halb- und Vollautomatik. Bei Halbau-
tomatik kdnnen die Zlge Uber Taster
manuell gestartet werden. Fir den
Einsatz sind ein eigener Trafo bzw.
Fahrtrafo erforderlich. Diese Pendel-
zugsteuerung ist flr Analoglokomoti-
ven vorgesehen, der Betrieb mit Digi-
tal-Lokomotiven ist nur bedingt még-
lich. Unverbindliche Preisempfehlung:
73,95 €

9500 0 Form-Hauptsignal,
einfliigelig

Das neue Form-Hauptsignal fur die
NenngréBe 0 (Null) bietet einen filigra-
nen Gittermast aus Messing in origi-
nalgetreuer Lackierung, bedruckte
Signalfligel und einen leistungsstarken
und gerauscharmen Antrieb. Der inte-
grierte Multiprotokoll-Digitaldecoder
sversteht" die Protokolle DCC und MM.

Der Decoder zeigt
die  Signalbilder
HpO und Hpl und
steuert eine be-
sonders vorbild-
gerechte Flugel-
bewegung. Sogar
das Nachwippen
der Signalfltgel
kann individuell
eingestellt  wer-
den. Im Ausliefe-
rungszustand st
ein leichtes
Nachwippen be-
reits eingestellt.
Der Digitaldeco-
der befindet sich
als Baugruppe im
Kabel und der
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kompakte Antrieb ist im Schaltkasten
des Signals untergebracht. Das Signal
ist dank LED-Beleuchtung wartungsfrei
und fir Analog- und Digitalbetrieb ge-
eignet.

Flr eine flexible Montage sind Schrau-
ben und ein Befestigungsclip flr das
~reppichbahning® beiliegend. Hobhe:
200 mm. Unverbindliche Preisempfeh-
lung: 89,95 €

Dieter Holtbriigger / Rudolf Ring 3
ESU-Meldung: Jochen Frickel

Licht im ganzen Zug:
Krois stromfiihrende
Kupplung

Der Vorteil der Digitaltechnik liegt vor
allem auch darin, dass man Funktio-
nen zu- und abschalten kann, ganz wie
es die Betriebssituation sinnvoll er-
scheinen lasst oder Sie es eben méch-
ten. Lok- und Funktionsdecoder bietet
Ihnen umfangreiche Mdglichkeiten.

Doch nicht immer ist es sinnvoll oder
unkompliziert  durchfihrbar, einen
Funktionsdecoder in einem der Wag-
gons oder gar in allen Waggons zu in-
stallieren. Dies gilt vor allem beim Ein-
satz auf Mittelleitergleisen, wo Mittel-
schleifer unter jedem Waggon die
guten Fahreigenschaften arg behin-
dern.

Beim Einsatz moderner Lokdecoder
stehen dem Modellbahner mehrere
Funktionsausgange zur Verfligung. In
Kombination mit stromfihrenden
Kupplungen lassen sich damit auch
Funktionen von der Lok aus durch den
ganzen Zug leiten bzw. schalten.
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Dabei sind allerdings ein paar beson-
dere Betriebsumstande und Vor- und
Nachteile zu beachten. Ein groBer
Nachteil bei der Nutzung der Lokdeco-
der-Funktionsausgange ist, dass nach
dem Abkuppeln der Lok alle Funktio-
nen in den angehangten Waggons
ausgehen.

Daflir sparen Sie sich aber den Funkti-
onsdecoder im Waggon ein. Somit sind
solche Lok-Waggons-Kombinationen
nur fur feste Zugverbande sinnvoll.
Dies kénnen z.B. moderne Wendezug-
garnituren sein oder aber auch Zige,
bei denen Sie bestimmte Waggon-
Garnituren immer nur mit einer be-
sonders passenden Lok fahren.

Die Lokdecoder-Installation

Anhand einer alten Fleischmann-
Zugkombination des ,Ruhr-
Schnellverkehrs" stellen wir Ihnen die-
se Methode der Funktionsnutzung vor.

Zunachst einmal haben wir die Lok mit
einem modernen Lokdecoder aus dem
Hause ESU versehen. Der LokPilot 4.0
besitzt bereits ab Werk zwei verkabel-
te Funktionsausgange. Die zahlreichen
Einstellungsmadglichkeiten moderner
Lokdecoder verleihen dem alten
Fleischmann-Motor zudem auch noch
sehr gute Fahreigenschaften.

AuBerdem besteht die Mdglichkeit, an
dem LoPi 4 ein PowerPack anzuschlie-
Ben. Dies lasst nicht nur die Lok ohne
zu ruckeln und zu stottern Uber ver-
schmutzte Gleise und andere kurze
Stromunterbrechungen fahren, son-
dern sorgt auch noch daftr, dass bei
der Beleuchtung kein Flackern auftritt.

Der Anschluss am LoPi ist allerdings
etwas tricky, weil die Létstellen eben-
falls mit der Schutzfolie des Decoders
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Uberzogen sind und zunachst vorsich-
tig entfernt werden mussen.

Auswahl der stromfiihrenden
Kupplungen

Ist die Lok digitalisiert, erfolgt der Ein-
bau der ersten stromfUihrenden Kupp-
lung. Wenn Sie die Lok immer nur in
eine Richtung an den Zug hangen, weil
sie z.B. auf einer Seite eine komplett
dargestellte Pufferbohle angebaut ha-
ben, dann benétigen Sie auch nur eine
Kupplung.

Da wir keinen der Waggons zur
Stromabnahme heranziehen, wird eine
Kupplung mit mindestens zwei elektri-
schen Kontakten bendtigt. Auch davon
gibt es diverse am Markt. Mdchten Sie
nicht nur die Innenbeleuchtung, son-
dern auch einen Lichtwechsel Gber den
gesamten Zug herstellen, sind auch
vierpolige Kupplungen verfiigbar. Alle
von uns bisher getesteten Kupplungen
boten eine sehr sichere Stromverbin-
dung. Problematisch ist dann aber e-
her die Flexibilitdt beim An- oder Ab-
kuppeln. Hier haben die meisten ange-
botenen Kupplungen ihre
Schwachstelle.

Das ist bei der von uns eingesetzten
Kupplung von Krois zum Glick anders.
Die Kupplungen funktionieren wie die
normalen Roco-Universalkupplungen,
besitzen aber jeweils einen Stift und
eine Hulse. Die zweite Kupplung ver-
fugt Uber die gleichen, aber spiegel-
verkehrt angebrachten Steckverbin-
dungen, es handelt sich also um eine
asymmetrische Kupplung.

Das Paar der Krois MKS/2 kostet 8,90€
und kann Uber die Homepage
(www.krois-modell.at), bei Fach-
handlern oder auf Messen erworben
werden.


http://www.krois-modell.at/

Die Kupplungen
passen in jeden
NEM-Schacht
und verfliigen be-
reits ab Werk
Uber angelbtete
Kabel. Die dun-
nen, flexiblen
Kabel sind lang
genug, um sie im
Triebfahrzeug bis
zum eingesetzten
Lokdecoder Zu
fuhren.

Bei der Verle-
gung der Kabel
von der Kupp-
lung bis zum
Lokdecoder sollten Sie darauf achten,
dass die Kabel die Leichtgangigkeit der
Kupplungskulisse oder die Funktion
anderer Bauteile nicht beeintrachtigen.
Das gilt auch fur die Verbindung in die
Waggons und zur Innenbeleuchtung.
In der Regel besitzen die Lokomotiven
diverse Mdglichkeiten, Kabel ohne zu-
satzliches Bohren ins Innere zu flhren.

Dort angekommen, verbinden Sie die
Kabel mit dem blauen und dem grinen
Kabel des Lokdecoders. Wahrend das
blaue Kabel der Pluspol flir Beleuch-
tungen und Funktionen ist, gehért das
griune Kabel gemaB der NEM-Farbskala
zur Funktion [F1]. Das lila Kabel kédnn-
te z.B. fur die Fuhrerstandsbeleuch-
tung im Steuerwagen genutzt werden,
wdahrend man auch die Kabel wei3 und
gelb flr das Spitzen- und Schlusslicht
abgreifen und durchschalten kann. Bei
dieser Kombination brauchte man
dann aber schon eine Kupplung mit 5
und mehr Kontakten. In unserem Fall
reichen aber die zwei Kontakte aus. Ist
die Kupplung mit dem Lokdecoder
verbunden, erfolgt der Umbau der
Waggons.
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Das HO-Modell einer Dampflok der
Baureihe 78 ist nun mit dem
Lokdecoder und der
Krois-Kupplung ausgestattet

Vorsicht vor der Uberlastung!

Auch wenn moderne Decoder schon
einiges aushalten und Uber einen
Uberlastungsschutz verfiigen, so soll-
ten Sie doch aufpassen, dass der Lok-
decoder nicht dberlastet wird. Die
Front-/ Schlussbeleuchtung der Lok,
die Spannung des Motors und die Ver-
brauchswerte der gesamten Innenbe-
leuchtung dirfen den Decoder nicht
dauerhaft Gberlasten.

Dass die LED-Beleuchtung dabei viel
sparsamer ist als eine klassische In-
nenbeleuchtung mit Glahbirnchen, ist
allseits bekannt. Unser Zug verflgt
nur Uber drei Waggons und auch die
kleine GlUuhbirne in der Lok und der
Fleischmann-Rundmotor Uberlasten
den LoPi nicht.

Dezember 2014 - 13

.....................



Hmllbﬁn{gs”lk

Tipp: Zur Sicherheit sollten Sie die
Stromaufnahme von Motor, Beleuch-
tung und eventueller weiterer Funktio-
nen addieren und im Beiblatt zum De-
coder priufen, ob sich dadurch eine
Uberlastung ergibt. Zu unterscheiden
ist dabei die maximale Belastung des
betreffenden Funktionsausgangs sowie
die Gesamtbelastung des Decoders.
Beide Werte durfen nicht Gberschritten
werden!

LED-Lichtleisten in die Wag-
gons installieren

Bei den Waggons ist es in der Regel
am sinnvollsten, die Beleuchtung di-
rekt unter dem Dach anzubringen. Bei
Doppelstockwagen sitzt eine Leucht-
leiste unter dem Dach und die zweite
direkt unter der oberen Inneneinrich-
tung. Befestigt werden koénnen die
LED-Leuchtleisten mit  Heizkleber,
Doppelklebeband oder auch Klebe-
pads. Wenn Sie Heizkleber verwenden,
dann reichen zwei kleine Tropfen an
beiden Enden der Lichtleiste.

Solche preuBischen Abteilwagen
erschweren durch die Trennwénde eine
gleichméBige Ausleuchtung, mit einer
LED-Lichtleiste l6st Sie Problem

aber zuverlgssig

Doch bevor Sie die Beleuchtung ein-
kleben, achten Sie auf die Lange der
Leisten. FUr so alte Waggons wie die
bei unserem Versuchsmodell mussen
die Lichtleisten geklirzt werden. Dies
erlauben heute fast alle modernen
LED-Beleuchtungsleisten.

Unsere LED-Leisten stammen ebenfalls
von ESU und besitzen flir die Endwa-
gen bereits angelbtete Schlussleuch-
ten. Da unser Zug aber Schlussschei-
ben besitzt, konnten wir diese abtren-
nen. Nun werden auch hier wieder die
stromfihrenden Kupplungen von Krois
eingebaut.

Viele Personenwagen sind heute schon
fir den Einbau von Innenbeleuchtun-
gen vorbereitet. Das hei3t dann auch,
dass der Wagenboden Uber Ldcher
verfligt, Uber die man die Kabel der
stromfihrenden Kupplungen ins Inne-
re leiten kann. Marklin verwendet lei-
der eine andere Technik der Strom-
Ubertragung, da man bei Marklin jeden
Waggon zur Masseabnahme aus dem
Gleis heranzieht und so flr die Innen-
beleuchtung immer nur einen Pol
durchleiten muss.

Sind die Waggons nicht fur den Einbau
vorbereitet, dann kommt jetzt der
Bohrer zum Einsatz. Verwenden Sie
maoglichst einen Handbohrer, um das
Schmelzen des Plastiks rund um die
Bohrlécher zu vermeiden.

14 — Dezember 2014



Ein 1-mm-Bohrer ist dabei vollkom-
men ausreichend. Achten Sie auch hier
wieder auf genigend Beweglichkeit
der Kupplung. Dazu dirfen auch die
Kabel nicht zu knapp geklrzt werden.

Fihren Sie nun die Kabel durch die
Bohrlécher. Im Inneren missen Sie
die Kabel jetzt nur noch mit den LOt-
stellen der Beleuchtungsleiste verbin-
den. Achten Sie dabei darauf, dass Sie
die Polaritat nicht vertauschen, denn
jeder Waggon besitzt ja zwei strom-
fUhrende Kupplungen. Nur ein Steuer-
wagen wird meist auch nur mit einer
Kupplung ausgestattet.

Bauen Sie erst alle Waggons um, be-
vor Sie die Wagen wieder zusammen-
setzen, bzw. das Dach wieder fest auf-
dricken. Sind alle Waggons umge-
baut, setzen Sie den Zug auf die
Gleise, kuppeln ihn zusammen und
testen alle Funktionen. Erst wenn alles
einwandfrei klappt, bauen Sie die ein-
zelnen Waggons und die Lok wieder

Zusammen.

Das Ergebnis des Umbaus ist eine
gleichméBige, flackerfreie Beleuchtung
in einer angenehmen und vorbildnahen
Lichtfarbe und -temperatur

Auf diese Weise geben Sie den an-
sonsten ungenutzten Funktionsaus-
gangen Ihres Lokomotiv-Decoders zu-
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satzliche Aufgaben, und verbessern die
Optik und den Spielwert ihres Zuges
enorm. Ob Sie dabei weiBe oder gelbe
LED-Beleuchtungen einsetzen, sollten
Sie vom Modell und der Epoche ab-
hangig machen. So haben wir uns bei
diesem alten Zug flr eine gelbe In-
nenbeleuchtung entschieden.

Dieter Holtbriigger b

Pimp my PIKO

Dass die Bedruckung, Lackierung und
auch die Technik der PIKO-Hobby- und
Expert-Modelle ein hervorragendes
Preis-Leistungsverhaltnis bieten, ist
hinlanglich bekannt. Aber gerade bei
Modellen von Elektroloks sind die
Stromabnehmer haufig ein Kritikpunkt.
Nur bei der aktuellen BR 141 konnten
sie bislang gefallen. Haufig zu grob
und billig
wirken die
funktionslosen
Modell-
Pantografen.

Abhilfe schafft
hier die Firma

Sommerfeldt.
Seit uUber 50
Jahre stehen
sie mit ihren
feinen Zurlst-
teilen und ihrer absolut vorbildlichen
Oberleitung fur hoéchste Anspriche im
Modellbau. Fir den Taurus und auch
den Vectron von PIKO (BR 182 und BR
193) bietet Sommerfeldt unter der Art.
797 feinen Pantografen-Ersatz an. Der
Umbau lasst sich leicht vollziehen, was
wir an unserem PIKO-HO-Vectron-
Modell getestet haben.
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Der Pantograf des PIKO-Vectron
im urspriinglichen Zustand

Zunachst gilt es, das Lokgehduse ge-
maB der Herstellerangaben abzuneh-
men. Beim PIKO-Vectron sind dafur
zwei Schrauben zu entfernen. Dann
kann man von unten die beiden alten
Stromabnehmer abschrauben. Damit
keine Ersatzteile verloren gehen, emp-
fiehlt es sich, die Halteschrauben nach
der Demontage direkt wieder leicht in
den Stromabnehmer einzudrehen. Bei-
de Stromabneh-
mer sollte man
anschlieBend si-
cher verwahren.
Packen Sie die
beiden entfernten
Pantografen z.B.
einfach in die ge-
offnete Sommer-
feldt-Tute und
verwahren Sie sie
in der Lokverpa-
ckung.

Nun kommt eine
dem Umrlstsatz beiliegende Hilfstra-
verse zum Einsatz. Diese Traverse
dient als Bohrschablone, da die vor-
bildlichen Stromabnehmer von Som-
merfeldt nicht in die Bohrungen der
PIKO-Lok passen.
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Um Schmorrander an den Bohrléchern
zu vermeiden, ist es sinnvoll, die Boh-
rungen mit einem Handbohrer auszu-
fUhren. Unser Test zeigte dabei, dass
die von Sommerfeld angegebenen
Bohrerstarken immer um 0,1 mm un-
terschritten werden konnten, und dann
immer noch genigend Spielraum fir
Schrauben und Isolatoren boten. Hat
man die Traverse ausgerichtet und die
Loécher gemaB der 13-schrittigen Ein-
bauanleitung gebohrt, kann der neue
Stromabnehmer installiert werden.

Wahrend Sommerfeld das Einsetzen
der Isolatoren in die gebohrten Ldcher
im Dach empfiehlt, schlagen wir hier
eher vor, die Isolatoren zunachst in
die Halterung des Stromabnehmers zu
setzen. In diesen Loéchern sitzen die
Isolatoren strammer und sind daher
besser fixiert. Nun brauchen Sie nur
noch die Schraube von unten durch die
passende Bohrung zu schieben und
von oben die beiliegenden Distanzhul-
sen aufzusetzen.

Mit den Pantografen von Sommerfeldt
gewinnt der Dachgarten des PIKO-
Vectron erheblich an Authentizitat und
prasentiert sich filigraner, vorbildnédher
und detaillierter



AbschlieBend setzen Sie den Stromab-
nehmer auf die Schraube und ziehen
sie vorsichtig an. Ziehen Sie die
Schraube zu fest, dann drickt sie sich
nach oben durch und der Stromab-
nehmer kann nicht mehr fixiert
werden. Hinzu kommt, dass =
sich der Stromabnehmer dann
leicht verzieht.

Fertig ist der Umbau und die
Optik der PIKO-Loks hat deut-
lich zugelegt. Mit einem Auf-
wand von 20,40 € fur den Satz
Stromabnehmer und etwa ei-
ner halben Stunde Zeit, lohnt
sich dieses Tuning der passen-
den Expert- und Hobby-
Modelle auf jeden Fall. Aber
nicht nur PIKO, sondern auch
fir andere Loks bietet Som-
merfeldt passende, hochwertige Aus-
tauschpantografen. Mehr Infos erhal-
ten Sie auf www.sommerfeldt.de.

Dieter Holtbriigger 3

Heljan prasentiert den
~Danischen Canadier"

Auf der Spielwarenmesse 2014 kin-
digte der danische Modellbahn-
hersteller Heljan, im Vertrieb Uber
RockyRail, Uberraschend auch die Pro-
duktion eines neuen GroBdiesellok-
Modells einer Class 66 in HO an.

Diese Anmeldung kam Uuberraschend,
war doch erst kurz zuvor das High-
tech-Modell desselben Vorbilds von
ESU in den Handel gekommen und
auch Mehano hatte seine alten Modelle
neu aufgelegt. Beide Class 66-Modelle
haben wir Ihnen in friheren Magazin-
Ausgaben bereits vorgestellt.

Hmubﬁn{gg”lk

Fir Sie und uns stellt sich also die
Frage: Hat das Heljan-Modell das Po-
tential, in die preisliche und qualitative
Licke zwischen den Class-66-Modellen
dieser beiden Hersteller zu stoBen?

Hé&ufiger Gast im Ruhrgebiet ist dieses
Vorbild der Hafen und Glterverkehr
KéIn (hgk), Betriebsnummer 266063
in der ASCENDOS-Lackierung, die
auch das Heljan-Modell zeigt

Der erste Blick in die Preisliste zeigt
dann aber, dass die Lok sich nicht un-
bedingt zwischen den schon vorhan-
denen Loks einsortieren wird. Die DC-
Analog-Version kostet immerhin schon
259,90 € (UVP) und fur die digitale
Soundausfiihrung muss der Interes-
sent schon satte 379,75 € auf den
Tisch des Handlers blattern. Damit
liegt die Top-Ausfihrung preislich auf
einem Niveau mit ESU. Unser Test
wird zeigen, ob Heljan diesen Preis zu
Recht fordern kann.

Angeboten werden inzwischen 6 Be-
druckungsvarianten in 4 Ausfuhrun-
gen. Die Class 66 von Heljan gibt es in
DC-Analog, AC-Digital sowie fur DC
und AC mit ESU-Sound. Zum Testen
lag uns das AC-Soundmodell vor.
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Das Heljan-Modell der Class 66 macht
auf der Modellbahn-Anlage allein schon

durch die Ldnge und die Farbgebung
auf sich aufmerksam

Das Heljan-Modell

Um es vorweg zu nehmen: Der Klang
der Sound-Variante ist sehr klar, deut-
lich und angenehm in der Lautstarke,
ohne dabei zu leise zu sein. Der Sound
klingelt einem also nicht im Ohr, was
speziell bei langerem Betrieb nervt.
Getestet haben wir das Modell mit der
ECoS-Digitalzentrale von ESU, Uber die
alle Digitalfunktionen sicher abgerufen
werden kdnnen.

Die Lok ruht in einer stabilen und mit
Sichtfenster ausgestatteten Pappbox.
Darin befindet sich ein Blisterrahmen,
der die Lok stramm umgibt und so vor
Transportschaden schutzt.

18 — Dezember 2014
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Weiche Einlagen sorgen daflir, dass
die Verpackung keine Kratzer am Mo-
dell verursacht und man es einfach
herausnehmen kann.

Heljan gibt die Class 66 absolut maB-
stablich wieder. Lok- und Pufferhdhe,
der Achsabstand, alles ist vorbildge-
recht stimmig. Die Lok verflgt Uber
viele feine Details und zierliche, aber
dennoch stabile, freistehende Handlau-
fe. Besonders gut gefallt uns die
Frontpartie der Lok. Im Auslieferungs-
zustand sind beide Pufferbohlen voll-
standig ausgertistet. Selbst die Kupp-
lung ist perfekt mit Haken und Osen
nachgebildet. Alle Druckschlauche tra-
gen die richtige Lackierung und sind
auBerst zierlich ausgefallen. Das glei-
che gilt fur die Scheibenwischer und
die federnd gelagerten Puffer.



Auch die vordere Bedruckung ist vor-
handen und der Schienenrdumer tief
heruntergezogen. Hinter der offenen
Schiirze befindet sich der Kupp-
lungskopf mit Kurzkupplungskinema-
tik.

= A ‘< -

Die Frontpartie der Heljan Class 66 ist
reich detailliert und sehr vorbildnah

Doch hier tauchen auch die ersten
Fehler auf. In der Verpackung vermisst
man Zurustteile, mit denen man eine
angedeutete  Pufferbohlenausristung
darstellen kann. Nimmt man die Zu-
rustteile ab, bleiben viele, auffallig
sichtbare Ldocher zuriick. Der Betriebs-
bahner sollte deshalb besser die
Schlauche und den Kupplungshaken
abschneiden, bzw. anpassen.

Wahrend viele Hersteller heute bei
Liftungsgittern bereits auf Atzteile zu-
rackgreifen, verfligt die Heljan Class
66 Uber Kunststoffgitter. Diese sind
zwar sehr fein ausgefallen, passen
aber nicht so recht zum hohen Preis
der Lok. Ungewdhnlich auch, dass die
Drehgestellblenden zweiteilig sind und
seitlich auf die Drehgestelle aufge-
steckt werden. So lassen sie sich zwar
leicht fir Wartungsarbeiten abnehmen,
bergen aber auch die Gefahr, sich
wahrend des Betriebs loszuritteln.
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Gehdause und Lackierung

Das uns vorliegende Modell in der
~ASCENDOS"-Lackierung weist in allen
Bereichen eine gut deckende Farb-
schicht auf. Die Farbverlaufe, bei die-
sem Modell immerhin 4 an der Zahl,
sind sauber und konturenscharf aufge-
tragen.

Das gilt aber leider nicht fir den Auf-
druck der Betriebsinformationen. Auch
wenn es sicherlich schwer ist, den ge-
wolbten Rahmen korrekt zu treffen, so
ist bei unserem Testmodell die Be-
schriftung auf einer Lokseite etwas
nach oben gerutscht und die Loknum-
mer auf dieser Seite leider auch in ei-
nigen Teilen unlesbar verschmiert. Das
ist sehr schade und vielleicht auch nur
bei unserem Testmodell so passiert,
denn die Ubrige Bedruckung ist gut
und vollstandig vorhanden.

92 20 ;266 063-7 - R-RHC

Leider wurde die Loknummer bei
unserem Testmodell nicht
sauber aufgedruckt

Als wir in der beiliegenden Anleitung
einen Hinweis zur Wartung des Modells
und zur Abnahme des Gehauses such-
ten, stellten wir fest, dass diese In-
formation fehlt. Die Anleitung zeigt
zwar ein Bild mit abgenommenem Ge-
hause, gibt aber keine Auskunft, wie
dieses abzunehmen ist.
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Auch ein Ersatzteilblatt sucht man in
der Schachtel genauso vergeblich wie
eine brauchbare Bedienungsanleitung
zum Digitaldecoder, so dass man Hel-
jan flur die Dokumentation ein klares
Mangelhaft geben muss.

TIPP: Laden Sie sich auf der Homepa-
ge von ESU unter www.esu.eu die
Anleitung zum LokSound 4.0 kostenlos
herunter.

Dabei ist die Abnahme des Gehdauses
tatsachlich sehr einfach. Spreizt man
das Gehause leicht in H6he der Mitt-
lerachse, lasst sich das ganze Gehause
problemlos nach oben abnehmen. Der
Kunststoff

des Gehauses
wirkt sehr
hart, scheint

aber nicht
sprode oder
bruchemp-

findlich Zu

sein. In der
Mitte der Lok
liegt ein ein-
facher
Gleichstrom-
motor mit
massiver
Schwungscheibe. Die beiden Drehge-
stelle werden Uber zwei lange Kardan-
Wellen angetrieben. Schnecken und
Zahnrader leiten die Kraft dann an alle
sechs Achsen weiter.

Dies gilt zumindest flir die DC-
Lokomotiven. Bei den AC-Loks fur das
.Marklin-System"™ ist am Schleifer-
Drehgestell nur eine Achse angetrie-
ben. Dies verringert trotz ihres hohen
Lokgewichtes von Uber 500 Gramm die
Zugkraft des AC-Modells deutlich ge-
genuber dem DC-Modell. Auf der Ebe-
ne fallt dies kaum auf. Einen Zug mit
20 Schittgutwagen zog das AC-Modell
problemlos davon. Auch auf unserer
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mit nur 1% ansteigenden Rampe gab
es noch keine Probleme. Bei der 3%
Steigung hingegen fingen die Rader an
durchzudrehen und das Modell kam an
seine Belastungsgrenze.

Die eigentliche Lokplatine ist kaum
ldnger als der ESU-LokSound 4.0-
Decoder. Dass die Lok eine moderne,
21-polige Schnittstelle hat, ist heute
schon fast selbstverstandlich. Die
Stromverbindungen sowohl flUr die
Stromabnahme, wie auch flir Motor
und Beleuchtung, erfolgt nicht Uber
angeldtete Kabel, sondern Uber kleine
Steckverbindungen.

Ubersichtlicher und aufgerdumter
Aufbau im Inneren der Heljan
Modell-Maschine

Das uber warmweiBe SMD-LED er-
zeugte Licht wird Uber die Lichtleiter
sauber verteilt. Ein Durchscheinen des
weiBen Lichts auf die roten Rulcklichter
und umgekehrt konnte nicht festge-
stellt werden. Das rote Rucklicht er-
scheint uns aber ein wenig zu grell,
doch das lasst sich digital leicht ein-
stellen.
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Trotz der
vielen
Mdéglich-
keiten, die
der
LokSound-
Decoder
bietet, hat
man sich
bei Heljan
dazu ent-
schieden,
die Flhrerstandsbeleuchtung gemein-
sam mit dem Frontlicht zu schalten
und zu wechseln. Die Flhrerstandsbe-
leuchtung kann also ab Werk nicht
einzeln geschaltet werden. Wir werden
in der Redaktionswerkstatt versuchen,
eine einfache L6ésung zur Verbesserung
dieses unbefriedigenden Umstands zu
erzielen. Uber das Ergebnis halten wir
Sie auf dem Laufenden.

Motor und Antrieb

So einfach der Motor auch sein mag,
so gleichmaBig lauft er. Leise, ruckfrei
und gleichmaBig setzt sich das Modell
schon bei geringer Spannung, bzw.
Fahrstufe 1 in Bewegung. Auch bei zu-
nehmender Geschwindigkeit gibt es
keine deutlichen Geschwindig-
keitsspriinge. Unser  Digitalmodell
schafft eine Vmax von 126 km/h, und
liegt damit genau im richtigen Ge-
schwindigkeitsbereich. Der Auslauf von
knapp 5 cm ist recht gering, reicht
aber aus, da das Modell mit seiner
Lange und dem langen Achsstand kei-
ne Kontaktprobleme kennt.

Probleme scheint aber der Uber 6,6 cm
lange Schleifer zu machen. Er ist ledig-
lich in das Drehgestell eingeklipst und
zeigt nur wenig Kippfreiheit. Gerade
bei alteren Weichen hért man deutlich
das Uberfahren der Punktkontakte.
Weichenfahrten scheint dieser Schlei-
fer gar nicht zu moégen.
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Die Class 66 von Heljan ist eine Ergéan-
zung des Angebots dieses Loktyps und
bringt eine weitere Ausfihrung der
Vorbildmaschine auf die
Modellbahn-Gleise

Denn auf unserer Teststrecke sprang
der Schleifer zweimal aus seiner Halte-
rung. Auch weist der Schleifer schon
nach nur wenigen Testrunden deutlich
sichtbare Abnutzungsspuren auf, spe-
ziell an den vorderen Kanten.

Fazit: Heljans Class 66 ist zwar op-
tisch besser als das alte und neue
Mehano-Modell, kommt aber an die
ESU-Lok nicht heran. Auch technisch
hat ESU hier die Nase klar vorne. Alles
in allem scheint das DC-Analog-Modell
eine gute Alternative zu sein, wahrend
das AC-Modell durch die Probleme mit
dem Schleifer und der geringeren An-
zahl angetriebener Achsen im Test
nicht 100%ig Uberzeugen konnte.
Dennoch ist auch hier die Grundversi-
on eine gute Alternative zu Mehano
oder der teuren ESU-Lok. Weitere In-
fos: www.heljan.dk

Dieter Holtbriigger b
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ESU Einheitshilfsgerate-
wagen: HO-Modell als
Modellbahn-Messwagen

Derzeit gibt es im Modellbereich einen
Mangel an Messwagen. Dass ESU aus-
gerechnet einen Wagen gewahlt hat,
der beim Original niemals zu Messzwe-
cken eingesetzt wurde, hat modell-
bauerische Grinde. Benétigt wurde ein
Basisfahrzeug, das sich in mehreren
Epochen einsetzen lasst und das au-
Berdem trotz

mafBstabli-
cher Lange
auch den
358-mm-
Radius
durchfahrt
und an gro-
Ben Wei-
chenlaternen
vorbei-
kommt.
Das B

Vorbild: EHG 388

Hilfsfahrzeuge, die bei Unfallen ausru-
cken, bestanden bei der DB bis Ende
der 1950er-Jahre aus verschiedensten
Altbauwagen. Zur Vereinheitlichung
entwickelte die DB in Zusammenarbeit
mit dem Bundesbahnzentralamt (BZA)
Minden einen Einheitshilfsgeratewa-
gen. Basis waren wie bei den Express-
gut-Gepackwagen MDyg die Wagen-
kasten zweier Behelfspersonenwagen
MCi 43. Diese wurden auf ein Chassis
mit zwei vierachsigen Drehgestellen
amerikanischer Bauart gesetzt. So
entstanden zwischen 1962 und 1966
insgesamt 100 Wagen. Im Innenraum
wurden Werkzeuge und Material mit-
gefluhrt, das bei Unglicken wie bei-
spielsweise Entgleisungen zum Einsatz
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kam. Um eine freizliigige Tauschbarkeit
der Wagen zwischen den Standorten
zu ermoglichen, war die Ausrlstung
weitgehend vereinheitlicht. Ab 1968
ersetzte man vielfach bei Hauptunter-
suchungen die Lattenwande durch
Hartfaserplatten. Seit der Epoche 1V
werden die Wagen als EHG 388 ge-
fihrt. Im Laufe der Jahre erfuhren ei-
nige Wagen Umbauten, der GroBteil
jedoch blieb abgesehen von der Ande-
rung der Lackierung auBerlich nahezu
unverandert.

zung des Einheitshilfsgerdtewagens
EHG 388 mit Hartfaserwdnden

Einsatz im Modell

Welcher Modellbahner moéchte nicht
gerne wissen, wie schnell seine Loko-
motiven fahren oder welchen Weg Zu-
ge auf der Anlage tatsachlich zurlck-
legen? Mit dem neuen HO-Modell des
EHG 388 kdnnen Sie es herausfinden!
Die groBzigig dimensionierten Anzei-
gen (27 x 11 mm, 8 x 2 Zeichen) fin-
den sich beidseitig in Wagenmitte hin-
ter herausnehmbaren Wandteilen. Auf
dem hintergrundbeleuchteten Display
(Schwarz auf WeiB) kénnen angezeigt
werden:



Aktuelle Geschwindigkeit, Maximalge-
schwindigkeit, Durchschnittsgeschwin-
digkeit, der zurtckgelegte Weg und die
Spannung am Gleis. Der Hallsensor-
basierte Wegstreckenzahler versteckt
sich in einem Drehgestell. Ein griff-
glinstig unter dem Display sitzender
Taster schaltet die Anzeige um, mit ei-
nem zweiten setzt man die Anzeigen
zurlick (Reset). Die Messelektronik
funktioniert Ubrigens auch auf analo-
gen Gleich- und Wechselstrom-
Anlagen.

Wenn man gerade nichts messen
modchte, klippst man verschleiBfrei
dank Magnettechnik die Wandteile
wieder ein und hat ein fein detailliertes
Hilfsgeratewagenmodell als Blickfang
im Bahnhof oder Bw. ESU hat den Wa-
gen mit vorbildgerechter AuBenbe-
leuchtung ausgestattet, damit er auch
des Nachts ausricken kann. Da der
Wagen zum Einsatzort geschoben
wird, weist er einen vorbildgerechten
weiB-roten Lichtwechsel auf. Eine In-
nenbeleuchtung des Raumes mit
Stromerzeuger-Aggregat sowie des
Aufenthaltsraums rundet die techni-
sche Ausstattung ab.

Modell-Highlights

Wie von ESU mittlerweile gewohnt,
kann der HO-Wagen dank Universalel-
ektronik ganz schnell und einfach von
Mittelleiter- auf Zweileiterbetrieb um-
gestellt werden. Im Gegensatz zu den
ESU-Loks muss der Zweileiterbahner
den Schleifer abziehen und einen im
Wagenboden sitzenden Schiebeschal-
ter auf ,DC" stellen. Weitere Modell-
Highlights:

° Herausnehmbare Mittelteile der
Seitenwande zur Tarnung der Displays
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° Anzeigedisplays beidseitig in
Wagenmitte. Messwerte: Aktuelle Ge-
schwindigkeit, Maximal- und Durch-
schnittsgeschwindigkeit, zurlickgelegte
Wegstrecke, Gleisspannung

° Stromaufnahme Uber alle Rader

° Universalelektronik: Steckbarer
Schleifer zum Wechsel zwischen Zwei-
und Dreileiterbetrieb

° ~PowerPack™-
Speicherkondensator

° Fahrtrichtungsabhangiger Licht-
wechsel zugseitig abschaltbar

° Schaltbare Arbeits- und Innenbe-
leuchtung

° Anzeige auch im Analogbetrieb
(DC, AC)

° Kulissengefihrter Kupplungs-
normschacht nach NEM 362

Derzeit ist ein Update der ESU-
Digitalzentrale ,ECoS" in Arbeit, das
die Anzeige der Messwerte des Wa-
gens auch direkt an der Zentrale er-
maoglicht. Speziell auch auf mittleren
und groBen Anlagen bleiben damit alle
Werte im Blick. Das ESU-
Bahndienstfahrzeug hat eine UVP des
Herstellers von 179 € und ist in fol-
genden drei Varianten lieferbar:

36030: Hilfsgeratewagen, HO, DB EHG
388, gelb, Epoche 1V, Mess-Elektronik,
DC/AC

36031: Hilfsgeratewagen, HO, DB EHG
388, verkehrsrot, Epoche V/VI, Mess-
Elektronik, DC/AC

36032: Hilfsgeratewagen, HO, DB EHG
388, grin, Epoche IIIb, Mess-
Elektronik, DC/AC

Pressemeldung ESU / Jochen Frickel b
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Faszination Modellbau
Friedrichshafen

Der wilde, wilde Westen ... jetzt auch
am Bodensee! Zumindest in Halle A 3
sorgten die Gartenbahnfreunde Bri-
gachtal (www.gartenbahnfreunde-
brigachtal.de) mit ihrer Western-
Show-Anlage in der Gartenbahn-Spur
G (MaBstab 1:22,5) fur strahlend
leuchtende Augen der
Besucher, und nicht nur
bei den Kindern.

Mitten durchs Modell-
Indianergebiet rollt
dampfend und schnau-
fend das stinkende,
schwarze Stahlross mit
vielen angehangten
viereckigen hdlzernen
Wigwams auf Radern,
die Bleichgesichter sa-
gen auch Waggons da-
zu. Buffelherden grasen
neben den Gleisen, und
ab und zu reist ein
Greenhorn samt Plan-
wagen und Kinderschar durchs feindli-
che Land der Comanchen.

Und wieder fahrt so komisches, damp-
fendes Ungetim mitten durch die von
Gaunern und Gllcksspieler besetzte
Westernstadt Teufelsloch. Auch dieser
Zug hat viele Waggons, aber er kommt
scheinbar Uber die Zeitmaschine aus
einem ganz anderen Jahrhundert. Er
hat namlich Panzer an Panzer geladen.
Eine Waffenart, die dem Hauptling der
Comanchen von Manitu noch nicht
vorgestellt wurde.

Und kaum war die Dampflokomotive
vorbeigehuscht, kehrte wieder Frieden
und Ruhe in der Prarie ein, die India-
ner konnten ihre Tomahawks scharfen,
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Buffel grasen friedlich nebeneinander,
die Siedler ziehen fluchend und grim-
mig mit ihren Planwagen weiter durchs
Land, und die Spieler und Gauner be-
trigen und bestehlen weiterhin die
noch wenigen ehrlichen Farmer und
Indianer in der Stadt. Aber schon eini-
ge Minuten spater wieder Alarm im
wilden Westen, alles runter von den
Gleisen, die Stahlrdsser sind wieder im
Anmarsch ...

Auf der Messe-Schauanlage der Gar-
tenbahnfreunde Brigachtal spielt nicht
der Héuptling, sondern das , Feuer-
pferd" des weiBen Mannes

die Hauptrolle

Bei so viel Modellbau-Show war es na-
turlich nicht verwunderlich, dass auch
heuer wieder unzdhlige Modellbau-
Fans an den Bodensee pilgerten. Der
Veranstalter Messe Sinsheim GmbH
bedankt sich bei allen Besuchern und
freut sich schon auf 2015, wenn's wie-
der heiBBt: Faszination Modellbau Fried-
richshafen.

Eddi Nothelfer [i]



3D-Modellbahn Studio:
Freeware jetzt mit Zugriff
auf alle Gleissysteme

Ein Gleisplanungsprogramm ist fir je-

den modernen Modelleisenbahner eine
Pflichtveranstaltung. Mit dem ,3D- MOde"bahn
Modellbahn Studio™ von Stefan Werner Studio

Softwareentwicklung aus Leipzig ha-

ben Sie ab- sofort S-Chon in der kqsten' Planen Sie Ihre Traumanlage!
losen Version Zugriff auf alle Gleissys- 3
teme und den vollstédndigen Online- & Uber 1400 verschiedene Gleise namhafter
Katalog. Hersteller und Spurweiten
Sie stellen mit der Windows-Software A Tausende Zusatzinhalte fiir realistische Zug-
gemaB den Vorstellungen von Ihrem und Waggonmodelle, Gebaude, StraBen uvm.
Gleisplan am Bildschirm Ihre Wunsch- . ,
A Einfach zu bedienen
Modellbahn zusammen. 3D-
Modellbahn Studio lauft auf Windows- & Online-Community zum Ideenaustausch
PCs in allen aktuellen Versionen (Vista,
7,8, 8.1). & In kostenfreier Standard-Version verfiigbar
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