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Titelbild:
Die 6400 von Rocky-Rail im DB-Kleid macht
auf der Modellbahn-Anlage eine hervorragende Figur

In dieser Ausgabe lesen Sie die folgenden Beitrage:

DIE MODELLBAHN Minchen - mit Volldampf in die Zukunft S. 4
Decoder-Upgrade: S. 6
Marklin HO BR 120 erhalt neueste ESU-Digitaltechnik ’
Modellbahn-Elektronik: S. 8
SMD-LED-Waggonbeleuchtung NenngréBen N - TT - HO )
Digitalsteuerung: S.12
Neu - CAN-StellPult fir unabhangige Weichenschaltung
Modellbahn-Test: S. 14
Der Niederlandische Verwandte des Ruhrpott-Sprinters

S. 19
Modellbau-Software: Windows 3D-Builder App
Lokomotiv-Formneuheit: V200 der Deutschen Bundesbahn - S. 20
ESU bringt den Wirtschaftswunder-Star als HighEnd-Modell in HO

Rudolf Ring

Das illustrierte LEXIKON
der Modellbahntechnik

Gebundene Ausgabe, 192 Seiten, Das illustrierte

mehr als 1.000 Fachbegriffe,

150 Abbildungen, Vollfarbe, LEXI KON der

viele zusatzliche Praxistipps Mode"bahntechnlk
Bezug Uber den gutsortierten R,

Buch- und Online-Handel. ~ anschau,,che,k.a,f,

Jetzt noch zum Sonderpreis schnap-
pen, verlagsseitig bereits vergriffen!

Infos und Bestellméglichkeit
online unter

http://amzn.to/Modellbahntechmnik-
Lexikom

Neu: Jetzt auch als Kindle-Edition!
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Winterzeit — Modellbahnzeit

Lieber Modellbahner,
herzlich willkommen zu Ihrer neuen Ausgabe von
Modellbahntechnik aktuell.

Winterzeit ist Modellbahnzeit. Wir haben daher in dieser Ausgabe flir Sie den Fokus
auf den ,Modellbahn-Betriebsbahner" gelegt. Dazu starten wir mit einem Beitrag zu
einem Digitalumbau einer Marklin HO BR 120, ein Umbau, der beispielhaft flr viele
dieser Umrlstungen steht und wie wir aus Ihren Leserzuschriften wissen, immer
groBes Interesse hervorruft.

Das gilt auch fur Waggonbeleuchtungen. Am Beispiel einer Spur-N-Beleuchtung mit
SMD-LEDs zeigt Heinz Parpard, wie mit einem seiner Beleuchtungs-Set auch fir die
NenngréBen TT und HO, in analog und digital, eine vorbildnahe Beleuchtung zu rea-
lisieren ist. Schritt fir Schritt sozusagen ein ,High-Light".

Zudem stellen wir das CAN-Weichenstellpult fir unabhangige Weichenschaltungen
vor, fur viele Betriebsbahner sicher eine Loésung, bei der man sich fragt: ,Warum
gibt es das nicht schon lange?!™.

Im Testteil dieser Ausgabe widmen wir uns ausfiuhrlich der BR 6400, der ersten
selbstentwickelten Lok von Rocky-Rail aus Belgien. Das HO-Modell ist ein Highlight
und sollte dank ihres Vorbildeinsatzes im grenziberschreitenden Glterverkehr
Liebhaber in vielen Landern finden. Weiterhin gibt es ausflhrliche Informationen
zur ESU Vv200.

Nun wulnsche ich Ihnen noch viel Erfolg in Threm persdnlichem Modellbahn-Winter,
ein erfolgreiches Modellbahn-Jahr 2014, viel Vergnigen beim Lesen Ihrer aktuellen
Ausgabe und verbleibe

mit besten Modellbahner-GriiBen

Rudolf Ring (Chefredakteur)
PS: Aktuelle Meldungen aus der Redaktion erhalten Sie zusétzlich auf den

Social-Media-Kanédlen www.facebook.com/modellbahntechnik und
http://twitter.com/modellbahn.
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DIE MODELLBAHN Miinchen -
mit Volldampf in die Zukunft

Nach vier Jahren Abstinenz ist ,DIE
MODELLBAHN" wieder zurtck in Mln-
chen, der Zusammenschluss mit der
Spielwies’'n und die Forscha hat sich
bewahrt. Viele Nicht-Modellbahner
durchstreiften auch Halle 4 wo die Mo-
dellbahnanlagen aufgebaut waren. Mit
Begeisterung stellten die Besucher
fest, dass Modellbahn nicht nur ein
Spielzeug, sondern auch ein an-
spruchsvolles Hobby sein kann. Vom
Einsteiger bis zum versierten Bastler
oder Sammler fand jeder hier ein at-
traktives Betatigungsfeld, das die Kon-
kurrenz der ,modernen" Spielzeuge
nicht zu scheuen braucht.

a Auf der Messe "Die Modellbahn"
zeigten die Eisenbahnfreunde Stein-
achtalbahn die Steinachtalbriicke in HO
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Technik flur allerhéchste Anspriiche,
Prazision in jeder Niete: DIE MODELL-
BAHN fasziniert mit ihren detailge-
treuen Miniwelten nicht nur einge-
fleischte Modellbahner. Bereits zum
zweiten Mal folgt sie der Spur in die
bayerische Landeshauptstadt und be-
geistert Fans und Laien. Der bayeri-
sche Ministerprasident Horst Seehofer,
bekennender Modellbahner, hatte die-
ses Jahr die Schirmherrschaft Uber-
nommen. Uber 60 Hersteller und 18
Modellbahnvereine aus dem In- und
Ausland prasentierten ihre Wunder-
werke der Technik in Halle 4. 75% der
Anlagen wurden zum ersten Mal in
Suddeutschland ausgestellt, 4 Anlagen
feierten sogar Deutschlandpremiere in
Minchen.

Viele Ausstel-
ler hatten
sich auf die
zu erwarten-
den Familien
eingestellt
und boten ein
angepasstes
Programm
und Bastel-
ecken an. Auf

der Aktions-
flache ,Die

Modellbahn-
familie®  bot
der MOBA
unter dem
Motto ,Wis-
sen - Basteln
- Spielen®

neben Basteltische und Eisenbahnspie-
le auch fundiertes Grundwissen in
mehrere Vitrinen an.



A,,Timmelstein“, eine Uberragende
HOe-Anlage von Erbauer Peter Wieland

Mit Rangier- Zugkraft und Zeitmess-
spielen, Modellier- und Bastelmdglich-
keiten zur Erweiterung der filigranen
Landschaften konnten die Youngsters
mit allen Sinnen in die Miniwunderwel-
ten eintauchen und lernen, dass die
Modellbahn auch das iPhone und Tab-
let nicht aufs Abstellgleis schiebt, son-
dern die digitalen Alleskénner ins
Zentrum der Steuerung zu rlcken
vermag.

Die eingefleischten Modellbahner ka-
men aber ebenfalls auf ihre Kosten,
denn die prasentierten Anlagen waren
allesamt sehenswert. Einige davon wa-
ren noch nie im Sidden der Republik zu
sehen gewesen oder hatten auf dieser
Ausstellung sogar ihre Deutschland-
pramiere. Nahezu alle MaBstabe und
verschiedenen Spurweiten waren ver-
treten. Verschiedene Hersteller hatten
anlasslich der Ausstellung ein Sonder-
modell aufgelegt oder boten ihre Pro-
dukte mit einem Messerabatt an. Auch

hier wurde die gesamte Palette der
Modelleisenbahn bedient.

Die bekannten MOBA-Seminare waren
fast durchgehend ausgebucht, wobei
die Themen von Hintergrundbildern bis
zur digitalen Steuerung gingen. Insge-
samt also ein abgerundetes Angebot,
fir das ein Besuch sich auf jeden Fall
lohnte. Die bekannten MOBA-Seminare
waren fast durchgehend ausgebucht,
wobei die Themen von Hintergrundbil-
dern bis zur digitalen Steuerung gin-
gen. Insgesamt also ein abgerundetes
Angebot, fir das ein Besuch sich auf
jeden Fall lohnte.

Links:
e www.die-modellbahn.de

e www.freizeitspass-
muenchen.de/messen.html

e www.moba-deutschland.de

Ed Hendrickx (auch Fotos),
MPA Public Relations & Event Agentur

b
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Lokomotiv-Werkstatt

Decoder-Upgrade: Marklin
HO BR 120 erhalt neueste
ESU-Digitaltechnik

Eine der ersten digitalen Loks, die
Marklin auf den Markt gebracht hat,
war Mitte der 80er Jahre die Vorse-
rien-Lok BR 120 mit der Artikelnum-
mer 3653. Die Lok wurde damals mit
einem c80-Decoder ausgeliefert. Die-
ser unterstltzt lediglich 14 Fahrstufen,
kennt keine absolute Fahrtrichtung,
keine Lastregelung und
steuert einen Allstrom-
motor an. Die Lok ist
mit diesem Decoder erst
bei etwa Fahrstufe 7 o-
der 8 losgefahren, An-
fahr- und Bremsverzo-
gerung waren unbe-
kannt. Als ich in den
90er-Jahren lediglich
mit dem Fahrregler der
Control 80 steuerte, war
das auch absolut ausrei-
chend.

Inzwischen sind meine
Anspruche jedoch gestiegen, denn im
Moment ist eine neue Anlage im Bau,
welche Uber eine PC-Steuerung ver-
fugt. Um einen Zug im Automatikbe-
trieb genau steuern und punktgenau
anhalten zu kdénnen bedarf es zweier
Anforderungen:

1. Ein Decoder muss die absolute
Fahrtrichtung kennen, die Lok darf un-
ter keinen Umstanden in die falsche
Richtung losfahren.

2. Eine Fahrstufe muss immer etwa
dieselbe Geschwindigkeit fahren, egal
ob wenig oder viel Wagen angehangt
sind oder ob es bergauf oder runter
geht.
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Wahrend die erste Anforderung noch
mit einem einfachen Decodertausch zu
bewerkstelligen ist, bedingt die zweite
Anforderung einen Gleichstrommotor
und ein mit Lastregelung ausgeruste-
ter Decoder. Ich habe mich deshalb
dazu entschlossen, den Decoder wie
auch den Allstrommotor zu ersetzten,
bzw. umzubauen. Ich habe mich bei
dieser Lok flr ein Umbauset von ESU
entschieden, welches ein Permanent-
magnet und zwei Entstordrosseln flr
den Motorumbau und einen LokPilot v4
enthalt.

r'a e

a [ inks in der Lok (ber dem
Drehgestell ist der Allstrommotor,
rechts der Originaldecoder

Der Motorumbau

Der Motorumbau ist prinzipiell einfach:
Die Feldspule muss durch ein Perma-
nentmagnet ersetzt werden. Dazu
muss das Motorschild jedoch temporar
abgeschraubt werden. Dabei ist zu be-
achten, dass die Kohleblrsten nicht
verloren gehen. Beim Zusammenbau
muss darauf geachtet werden, dass
der Motor schén rund lauft und der
Anker nicht verkantet. Bei der vorlie-
genden Lok waren keinerlei Schleif-

.....................................................................................................



oder Frasarbeiten nétig, um den Per-
manentmagneten einzubauen.

Auch der Einbau des Decoders ist ein-
fach. Zwei Kabel (rot und schwarz)
sind flur die Stromversorgung via
Schleifer und Rader vorgesehen, wei-
tere zwei Kabel (grau und orange)
werden an den Motor geldtet. Zur Ent-
stoérung sollten die mitgelieferten Ent-
stérdrosseln dazwischengeldtet wer-
den.

a Ausgebaut sind hier die Radblende,
Feldspule mit Motorschild, Anker,
Drehgestell und Decoder

Lastregelungs-Problem gelost

Uber die Motoranschliisse war in der
Lok ein Kondensator mit 1nF eingel6-
tet. Dieser Kondensator ist wegen der
gesetzlich vorgeschriebenen Funkent-
stérung nétig und darf nicht ausgebaut
werden, obwohl dies in Internet-Foren
oft empfohlen wird.

Es hat sich jedoch gezeigt, dass die
Lastregelung mit einem derart grof3
dimensionierten  Kondensator (be-
zeichnet mit der Nummer 102) etwas
Muhe hat. Ich musste diesen deshalb
durch einen Kondensator von 10pF er-
setzen. Die Lastregelung funktioniert
damit bedeutend besser.

- Temporéref Aufbau mit einem
10pF-Kondensator zum Testen des
Lastregelungs-Verhaltens

Licht per LED optimieren

Ein weiterer Unterschied der beiden
Decoder ist die Ansteuerung des
Lichtes. Wahrend der originale c80
noch eine Glihbirne gegen Masse ge-
schaltet angesteuert hat, erwartet der
LokPilot v4 die Versorgung wie auch
die Rlckleitung Uber den Decoder. Flr
die Versorgung der (Licht-) Verbrau-
cher stellt der LokPilot eine separate
Leitung U+ (blau) zur Verfigung. Die
Rlckleitung erfolgt dann Uber die ge-
schalteten Funktionsausgange (weil,
gelb, grin und violett).

Es ist zwar auch mit dem LokPilot
maoglich, die Verbraucher gegen Masse
geschaltet zu betreiben, die Lampchen
flackern dann jedoch sehr unschén.
Ich habe mich deshalb dazu entschlos-
sen, die original verbauten Glihlam-
pen durch stromsparende und nicht
mehr gegen Masse geschaltete LEDs
zu ersetzen. Die LEDs werden Uber ei-
nen Vorwiderstand am  LokPilot-
Digitaldecoder angeschlossen.
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a Dje alten Glihbirnchen werden
im Rahmen des Umbaus durch LEDs
ersetzt

Fazit des Umbaus der BR 120

Am Ende des Umbaus ist eine Lok her-
ausgekommen, welche viel bessere
Fahreigenschaften hat als vorher.
Kriech-, Berg- und Talfahrt mit schwe-
ren Guterzligen sind nun kein Problem
mehr. Die Lok fahrt bereits bei Fahr-
stufe 1 los. Lastregelung, Anfahr- und
Bremsverzdgerung sind willkommene
Zusatzfeatures.

w Die Mérklin-Lok BR 120 ist nun wie-
der technisch auf der Hohe der Zeit
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Sehr wichtig fuir den Automatikbetrieb
mit dem PC ist natirlich die absolute
Fahrtrichtung. Und zu guter Letzt
braucht die Lok nun fast 100mA weni-
ger Strom als vorher. Alles in allem: es
hat sich gelohnt.

Tipp: Eine Vielzahl weiterer, praxisna-
her und bebilderter Umbauanleitungen
finden Sie an der Adresse
http://modellbahn.mahrer.net/

Dominik Mahrer [2]

SMD-LED-
Waggonbeleuchtung
NenngroBen N - TT — HO

Die Beleuchtung von Personenwag-
gons steht bei vielen Modellbahnern
hoch im Kurs, speziell, wenn Nacht-
szenarien auf der Modellbahn-Anlage
eingesetzt werden. Das trifft insbeson-
dere auf die Betreiber digitaler Modell-
bahn-Anlagen 2zu, denn durch den
konstanten ,Digitalstrom™ am Gleis ist
es einfacher als im analogen Betrieb,
eine konstante Helligkeit und flacker-
freie Beleuchtung zu erzielen.

In diesem Beitrag finden Sie alle In-
formationen, wie Sie Ihre
Waggons eindrucksvoll be-
leuchten. Diese Anleitung ba-
siert auf die Verwendung von
PCB-Streifen als Leiterbahn
und SMD-LEDs zur Beleuch-
' tung. In dem angebotenen
L Set sind alle Bauteile enthal-
ten. Das einzige, was Sie
entsprechend Ihren Waggons
8 beschaffen missen, sind die
=88 Radschleifer, etwas Litze und
Kleber.
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Die erforderlichen Bauteile

Im Nachfolgenden zur Ubersicht ein
Bild, dass die erforderlichen Bauteile
fir den digitalen Betrieb (links) und
den analogen Betrieb (rechts) zeigt:

a Die Waggonbeleuchtung muss auf
den digitalen oder analogen Betrieb
abgestimmt werden

Das in dieser Beleuchtungsvariante
eingesetzte Set besteht fiir den digita-
len Betrieb aus folgenden Bauteilen:

e SMD 0805 warmweiB3 oder weil3
e PCB-Streifen

e Platine fur digital

e Brickengleichrichter

e Widerstand 1 kOhm 0,5 Watt

e Stutzkondensator

Das Set fir den analogen Betrieb be-
steht aus folgenden Bauteilen:

e SMD 0805 warmweil3 oder weif3
e PCB-Streifen
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e Platine fur analog

e Brickengleichrichter

e Spannungsbegrenzer

e Widerstand 100 Ohm 0,25 Watt

e Stltzkonden-
satoren

Die Funktionen
der Bauteile

Platinen: Sie die-
nen zur leichteren
Verdrahtung der
Bauteile. Es handelt
sich um hochwerti-
ge Platinen, die
vorverzinnt sind
und eine Loétstop-
maske haben.

Briickengleich-
richter: Sie stellen
klare Plus- und Minus-Pole sicher,
ganz gleich, wie herum der Waggon
auf dem Gleis steht.

Stiitzkondensator: Er verhindert,
dass es zu einem Flackern der SMD-
LEDs bei Kontaktschwierigkeiten
kommt, beispielsweise bei einer Wei-
chenlUberfahrt.

PCB-Streifen: Es ist ein hochflexibles
Material, auf dem zwei Kupferleiter-
bahnen aufgebracht sind. Hierauf wer-
den die SMD-LEDs in beliebigem Ab-
stand parallel aufgelétet. Die PCB-
Streifen (PCB = Printed Circuit Board)
sind das Tragermaterial und zugleich
die Verkabelung der SMD-LEDs.

Spannungsbegrenzer: Er lasst flr
den analogen Betrieb maximal rund 3
Volt durch. Somit wird eine konstante
Helligkeit im Betrieb erreicht, auch
wenn hdhere Spannungen am Gleis
anliegen.

Januar 2014 -9
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So bauen Sie die Bauteile ein

Als erstes 6ffnen Sie den Waggon und
nehmen ndétigenfalls die beiden Dreh-
gestelle ab. Nun planen Sie, wo die
Bauteile untergebracht werden. Wie
ware es mit einem 1.-Klasse-Abteil fur
den Kondensator (ELKO) und die wei-
teren Teile finden unter dem Dach
Platz?

sind Zeichen aufgedruckt, bei den
warmweiBen ein Dreieck, bei den wei-
Ben ein T. Die Spitze des Dreiecks und
der FuB des T zeigen zum Minuspol.

Pluspol

VT

Minuspol

Es empfiehlt sich, nach jeder neu auf-

e —— S M — ) '

geléteten SMD-LED die Funktion
mit einer 3 Volt-Spannung zu
kontrollieren, das spart die Zeit
flir eine spatere Fehlersuche
ein.

Das folgende Bild zeigt die fer-
tig vorbereiteten Radschleifer
und den komplett bestickten

PCB-Streifen. Es bleibt Ihnen
Uberlassen, wo Sie bei dem
PCB-Streifen die Einspeisung

A Fur den Einbau der Beleuchtung
zerlegter Waggon der NenngréBBe N

Nun nehmen Sie einen PCB-Streifen,
schneiden ihn auf Lange zu und mar-
kieren, wo die SMD-LEDs aufgeldtet
werden sollen. An den markierten
Stellen verzinnen Sie die Kontaktfla-
chen. So ist das Aufléten der SMD-
LEDs einfacher und zuverldssiger im
Ergebnis.

a Hier st fur die Waggonbeleuchtung
die PCB-Leiterbahn bereits
passend geschnitten

Achten Sie darauf, dass die SMD-LEDs
immer dieselbe elektrische Plus/Minus-
Ausrichtung haben. Auf der Rickseite
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anschlieBen. In diesem Fall liegt
er Uber dem Abteil, welches flr den
ELKO reserviert wurde.

a Die fertig verdrahteten Elemente
PCB-Streifen (oben) und Schleifer flr
die Achsen beim Zweileiter-

Betrieb der Spur N

So schlieBen Sie die
Elektronik-Elemente an

Als nachstes verbinden Sie die Elekt-
ronik-Elemente. Hier die beiden
Schaltplane fiur den Analog- und Digi-
tal-Betrieb:
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Nun geht es gemaB der betreffenden
Schaltung an das Bestlicken der Plati-
nen. Vorsicht! Bei dieser Arbeit ist
groBe Sorgfalt geboten. Bedenken Sie,
dass an der Schiene 30 bis 100 VA an-
liegen. Uberpriifen Sie daher jeden
einzelnen Bearbeitungsschritt, um Be-
schadigungen der Modelle (oder
Schlimmeres) zu vermeiden.

a Platinen fir digitalen (links) und
analogen Betrieb (rechts). Sie
sehen oben jeweils die unbe-
stuckte und unten die an-
schlussfertige Platine

Verbinden Sie nun den ELKO
mit der Platine. Es ist auf die
richtige Polung zu achten.
Der Minuspol des ELKO ist am
grau/weiBen Streifen mit ei-
nem Minus-Zeichen gekenn-

Hmllbﬁn{ﬁ”lk

zeichnet und die Platine ist entspre-
chend beschriftet.

 Platine mit angelétetem Stitz-ELKO
fur eine flackerfreie Waggon-
Beleuchtung

Alle Vorbereitungen sind getroffen,
jetzt geht es abschlieBend daran, die
Teile der Elektronik passend zu ver-
binden in den vorbereiteten Waggon
einzubauen.

Funktioniert die Beleuchtung zwar im
Test, aber nicht nach dem Einbau in
den Waggon, prufen Sie bei allen
Zweileiter-Systemen die Radsatze des
Waggons. Diese mussen einseitig iso-
liert sein und pro Drehgestell dieselbe
elektrische Ausrichtung haben. Also
liefert damit ein Drehgestell Kontakt
zur linken Schiene und das andere zur
rechten.

w Der Einbau der Waggonbeleuchtung:
Die Platine findet Platz unter dem Dach

Januar 2014 - 11
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Ihre fertige
Waggonbeleuchtung

Das Ergebnis Ihres Umbaus zeigt pro-
fessionelle Qualitat, wie die folgenden
Bilder zweier unterschiedlich beleuch-
tete Waggons zeigen, die mit dersel-
ben Technik ausgeristet sind.

Die individuelle Bestiickung des PCB-
Leiters lasst Ihnen freie Gestaltungs-
maoglichkeiten, wie die unterschiedlich
beleuchtete Abteile zeigen: Vorne und
hinter kaltweiBes Licht, ein Abteil nicht
beleuchtet (da ist der ELKO versteckt)
und der Rest auch unterschiedlich in
warmweifB.
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4 Durch die freie Auswahl bei der Be-
stuckung des PCB-Leiters erzeugen Sie
unterschiedliche Lichtfarben und ein
realitdtsnahes Aussehen des Waggons

Alle Abbildungen stellen Waggons der
Spur N dar. Ich habe diese Spur ge-
wahlt, da es hier erheblich schwerer
ist, alles unsichtbar unterzubringen.
Der einige Unterschied zur Spur HO ist,
dass bei Fahrzeugen mit mehr Platz im
Innenraum ein etwas grdBerer Kon-
densator benutzt werden kann.

Falls Sie jetzt Lust bekommen haben,
Ihre Waggons zu beleuchten, dann in-
formieren Sie sich doch in meinem
Shop unter www.ledandmore.net.

Hier finden Sie die kompletten Be-
leuchtungs-Sets fir HO/TT oder N,
analog oder digital, in weiB oder
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warmweif3. Dort finden Sie auch die
passenden Radschleifer fir Waggons
der NenngréBen HO/TT und N.

Heinz Parpard b

Neu: CAN-StellPult fiir unab-
hangige Weichenschaltung

ot - Endlich einfach
W Weichen und Signa-
14 ] . le unabhdangig von
der Marklin Mobi-
) M leStation 2 an der
Gleisbox schalten!
Ein lang gehegter Wunsch vieler An-
wender wird nun mit dem CAN-
StellPult Wirklichkeit.

Sicher wird einigen Modellbahnern das
Gehause des neuen CAN-StellPults be-
kannt vorkommen und Ja, es ist das
der IB-Switch von der Firma Uhlen-
brock (www.uhlenbrock.de). Sie
haben mir freundlicherweise das Ge-
hause fur dieses Projekt zur Verfigung
gestellt, woflr ich mich hier sehr herz-
lich bedanken méchte, wie auch fur die
Hilfe bei der Umsetzung und Ferti-

gung.

)
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4 Das neue CAN-StellPult im
,traditionellen" Uhlenbrock-Gehause



Erscheinen wird das Gerat im Rahmen
des CAN-digital-Bahn-Projektes von
CdB-Elektronik und auch nur dort er-
haltlich sein. Natlrlich haben die bei-
den Gerate lediglich das Gehduse ge-
meinsam. Das CAN-Stellpult kann mit
dem dazu gehdrigen Kabel einfach an
jede Gleisbox angesteckt werden und
sofort sind direkt 20-
Magnetartikeladressen schaltbar. Es ist
keine zusatzliche Spannungsversor-
gung oder irgendwelche andere Verka-
belung erforderlich!

Mit der +20-Taste wechselt man dann
die Bedienebene, so kbénnen weitere
3x20, also insgesamt 80 Magnetadres-
sen, schnell und einfach erreicht wer-
den. Dabei kann vor jedem Schaltvor-
gang per Taste das gewlnschte Daten-
format flir den zu schaltenden Decoder
(DCC/MM) ausgewahlt werden. Die zu-
letzt getatigte Auswahl
bleibt dabei bestehen
und wird per LED ange-
zeigt, so dass nicht vor

jedem Schaltvorgang
immer zusatzlich das
Datenformat gewahlt

werden muss.

Zu den 20 Tastenpaaren
fur die Adressen gibt es
40 LEDs, die den aktuel-
len Schaltzustand jeder
Adresse in rot oder grun
anzeigen. Dabei werden auch Stel-
lungsveranderungen angezeigt, die
von einer anderen Quelle, wie zum
Beispiel einer Mobile Station 2 oder ei-
nem PC, ausgeldst werden.

Das gilt selbstverstandlich auch fur das
Verstellen eines Magnetantriebs, der
an einem WeichenChef angeschlossen
ist. Naturlich fangt bei einer durch ei-
nen WeichenChef gemeldeten Stérung
die Adresse auch an zu blinken und
zeigt somit das Vorhandensein einer
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Stérung an, bis ihre Ursache behoben
ist.

Auf eine Programmierung von Fahr-
straBen und Automatikfunktionen wur-
de bewusst verzichtet, da es sich beim
CAN-StellPult um ein reines Bedienge-
rat handelt, mit dem auch Kinder und
Modellbahn-Einsteiger schnell und ein-
fach Weichen bedienen kdnnen.

Selbstverstandlich ist auch ein Betrieb
an der Central Station 2 mdéglich. Da
der 10-polige Stecker vorne mecha-
nisch aber nicht in die Buchsen passt,
gibt es daflr zwei Moglichkeiten: Ers-
tens bei der Bestellung das alternativ
erhaltliche Kabel fir den CS2-Betrieb
mit einem 7-poligen Stecker ordern
oder man erweitert den Aufbau der
CS2 mit einem StartPunkt2 aus dem
CAN-digital-Bahn-Projekt.

a Betrieb des CAN-StellPults an der
Maérklin Central Station 2

Das CAN-StellPult ist ab sofort erhalt-
lich, der Preis betragt 129 €. Bestel-
lungen sind per Mail mdglich bei in-
fo@can-digital-bahn.com. Weitere
Infos finden Sie online bei www.can-
digital-bahn.com.

Thorsten Mumm [2]
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Modellbahn-Test

Der Niederlandische Ver-
wandte des Ruhrpott-
Sprinters

Bereits auf den ersten Blick ist die
Verwandtschaft der Baureihen 6400
und 6500 aus den Niederlanden mit
den Fahrzeugen der MaK-Familie der
1.000er-Reihen unverkennbar.

a Dje Verwandtschaft lasst sich nicht
leugnen: Hinten eine PIKO G1206,
vorne die neue Rocky-Rail BR 6400

QA ¢

Das ist auch kein Wun-
der, entstanden diese @83
Glterzugloks doch flr g 5%
die niederldndische S &S A4S
Staatsbahn (NS) in Zu- §&&°
sammenarbeit mit BBC [
und MaK. 120 Fahr- &
zeuge dieses Typs gin-
gen ab 1988 an die NS.
Dort wurden sie zu-
nachst nur im Inland
auf Haupt- und Neben-
bahnen vor den unterschiedlichsten

||||||||||||||||||||||||||||||

Das Vorbild

Mit der Grindung der NS Cargo und
der spateren Railion GmbH kamen die
Loks dann auch nach Belgien und
Deutschland. Teilweise in 3-fach-
Traktion zogen die Loks schwere Gu-
terzige Uber den ,eisernen Rhein"™ und
die Betuwe-Linie bis ins Ruhrgebiet.
Seit 2009 gehért ein GroBteil der
6400er / 6500er-Exemplare zum Be-
stand der DB
Schenker Rail
Nederlande.

Die anfanglich
mattgrauen  Loks
mit gelben Kon-
trastflachen und
einem gelben Flh-
rerhaus erhielten

zwischendurch
verschiedene rote
Farbvarianten. Die
aktuelle DB-
Farbgebung steht
den Loks sehr gut.
Neben DB Schenker Rail fahren einige
Loks des Typs bei dem Bauunterneh-

men ProRail B.V. n den Niederlanden.

4 Das Vorbild 6464 der Rocky-Rail-Lok

beim Rangieren in Oberhausen-West

Guterzlgen eingesetzt.

14 — Januar 2014
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Das Rocky-Rail-HO-Modell

Auf der Spielwarenmesse in NUrnberg
2013 und auf weiteren Messen hatte
Rocky-Rail das Modell der 6400/6500
fur das zweite Quartal des Jahres an-
gekundigt. Der hohe Detailanspruch
der Belgier flhrte dann aber dazu,
dass sich die Auslieferung der Loks bis
Dezember 2013 hingezogen hat. Das
Warten hat sich aber gelohnt. Jetzt
sind die Loks im Handel erhaltlich.
Damit gibt es erstmals ein wirklich
vorbildliches Modell dieser Baureihe,
auch wenn sowohl PIKO wie auch Mar-
klin/TRIX bereits Farb- und Bedruck-
ungsvarianten auf Basis bestehender
MaK-Loks auf den Markt gebracht ha-
ben.

y
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a Feinste Details und eine voll ausge-
ristete Pufferbohle optimieren das
Modell auch optisch
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Zum Transport ruht die Lok in einer
stabilen Pappschachtel mit Schaum-
stoffeinlage. Dazu wird die Lok auf ei-
nen Plastiktrdager geschraubt. So
rutscht sie nicht in der Verpackung hin
und her und hat auch bei einem mégli-
chen Sturz noch Luft. Allerdings muss
die Lok beim Transport dann auch im-
mer wieder auf ein Neues an- bzw.
abgeschraubt werden. Das Modell ist
vollstdndig ausgeristet, so dass es nur
wenige Zurustteile flr die Pufferbohlen
gibt. Ab Werk wurde die Lok mit einem
NEM-Schacht ausgestattet. Die zweite
Pufferbohle ist mit Schlauchen und
Kupplungshaken voll ausgerustet.

Da die Teile nur gesteckt sind, lassen
sie sich schnell und problemlos aus-
tauschen. Entsprechende Zurustteile
liegen bei, auch fir eine zweite, voll-
standig ausgestattete und geschlosse-
ne Pufferbohle. Was der Lok allerdings
fehlt, ist eine Kupplungskulisse, so
dass sich bei Bogenfahrten der Ab-
stand zwischen Lok und dem ersten
Waggon etwas verandert.

a Details bis unter's Dach: Auch den
Loknamen ,Jan" hat Rocky-Rail
aufgebracht

Das Modell aus Belgien ist absolut
mafBstablich konstruiert worden. Im
Modell bringt es die BR 6400 so auf ei-
ne Lange von 16,7 cm. Alle Details
und auch der Achsabstand wurden
perfekt umgesetzt.
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Viele Details sind auf geatzte Bauteile
zurickzufihren. Dazu zahlen unter
anderem die Trittstufen und diverse
Gitter. Aber auch die Ubrigen Gravuren
sind plastisch ausgefihrt. Die Hand-
ldufe sind aus Metall gefertigt und tra-
gen ebenso zu der hochwertigen Optik
wie die sehr gute Lackierung und Be-
druckung bei. Die Farben sind deckend
aufgetragen und die Trennkanten sau-
ber und scharf. Ein Durchscheinen der
Beleuchtung konnten wir nicht fest-
stellen. Allerdings wirkt das DB-Rot
etwas blasser und dunkler als beim
Vorbild. Auch die Beschriftung ist kor-
rekt und gréBenrichtig angebracht und
unter der Lupe gut lesbar. Dabei hat
man bei Rocky-Rail auf nichts verzich-
tet. Selbst der Name der Lok, unter
dem Vordach des Flhrerhauses, wurde
aufgedruckt. Gleich sauber wurden die
Zierringe um die Lampen ausgeflhrt.
Auch die Lampenblenden werden dabei
in ihrer Form korrekt wiedergegeben.

a Gegtzte Liftergitter und Rangier-
tritte, Handldufe aus Metall und ein
echtes Llifterrad gehbren zu den vielen
Feinheiten der Rocky-Rail-Lok
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Auch bei den Drehgestellen hat Rocky-
Rail nicht an Details gespart. Selbst
die Kabel vom Drehgestell zum Lok-
rahmen wurden angebracht. Durch ih-
re flexible Ausfihrung kdénnen sie
selbst bei engen Radien stecken blei-
ben, ohne dabei die Betriebssicherheit
zu gefahrden. Interessant auch, dass
bei Rocky-Rail die Markierungen an
den Achsen aufgebracht wurden.

Die Fuhrerstandsfenster sind passge-
nau eingesetzt, die Scheibenwischer
sind sehr filigran ausgeflhrt. Selbst
die Wischer an den Tlren wurden
nachgebildet. Was allerdings fehlt, sind
die mittleren Streben der seitlichen
FUhrerstandsfenster. Diese sind zwar
angraviert, nicht aber silbern lackiert.
Die Inneneinrichtung wurde angedeu-
tet. Auf den Einbau eines Lokflihrers
hat man verzichtet. Sehr schén darge-
stellt sind im Modell auch die seitlichen
Blinklichter, die beim Vorbild beim
Rangieren zum Einsatz
kommen.

Beim analogen Modell
wechselt das Licht
fahrtrichtungsabhangig
weiB/rot. Im Digitalbe-
trieb verfligt das Modell
uber mehrere Zusatz-
funktionen. Dazu zah-
len eine Fihrerstands-
beleuchtung [F1], das
Ausschalten des roten
Rucklichtes [F2] und
auch das Schalten der
acht seitlichen Blink-
I|chter [F3] Fur die AC-Gemeinde mit
Mittelleiter-Betrieb kommt das Modell
mit ESU Lokpilot-Digitaldecoder in den
Handel.



Auch wenn die beiliegenden Anleitun-
gen gut verstandlich sind und man auf
die verschiedenen Funktionen der Lok
hinweist, so fehlt der Verpackung eine
Anleitung fir den Decoder und ein Er-
satzteilblatt.

Tipp: Auf der Internetseite von ESU
unter www.esu.eu koénnen Sie die
Betriebsanleitung des Digitaldecoders
kostenlos herunterladen.

Nach dem Lésen zweier Schrauben am
Boden der Lok, unterhalb des Fuhrer-
hauses, kann man das Gehduse ein-
fach nach oben abziehen. Vorsicht ist
lediglich bei der Verkabelung der Fihr-
erstandsbeleuchtung geboten. Unter
dem Gehause befindet sich der mittig
sitzende 5-pol-Motor mit Schwung-
scheibe, der Uber Kardanwellen,
Schnecken und Zahnrader alle 4 Ach-
sen des Modells antreibt. Hier gibt es
keine Unterschiede zwischen den un-
terschiedlichen Stromsystemen. Je
Drehgestell weist ein Rad einen Haft-
reifen auf. Zur Stromabnahme werden
alle 8 Rader herangezogen. Uber Kon-
taktlaschen hinter den Achsen erfolgt
der Abgriff.
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Das Modell besitzt eine moderne 21-
polige Schnittstelle. Bei allen Modellen
hat Rocky-Rail direkt einen Lautspre-
cher unter der Platine angebracht, so
dass auch der Einbau des Sound-
Decoders einfach von der Hand geht.
In einem schmalen Spalt stecken die
Beleuchtungsplatinen. Diese sind lei-
der nicht fixiert und werden beim
Hochziehen des Gehaduses ebenfalls
angehoben. Beim Aufsetzen des Ge-
hduses muss man daher beachten,
dass Gehduse und Beleuchtungsplati-
nen richtig sitzen.

Insgesamt bringt die Diesellok dank
ihres massiven Metallgehduses ein
Gewicht von 302 Gramm auf die Waa-
ge. Damit lassen sich auch recht lange
Modellzige Uber die heimische oder
die Clubanlage ziehen. Unseren 40-
Achser Containerzug zog die Lok ohne
Probleme und ohne zu taumeln Uber
unsere Testanlage mit ihrer 3%-
Steigung.

v Rocky-Rail 6400: Aufgerdumtes
Inneres und feinste Technik

Januar 2014 - 17


http://www.esu.eu/

4 Das Rocky-Rail-Modell der 6400
zeigt, was modernste Modellentwick-
lung heute méglich macht

Die der Redaktion zum Test vorliegen-
de digitale AC-Mittelleiter-Version
setzte sich schon bei Fahrstufe eins
langsam und vdllig ruckfrei in Bewe-
gung. Bis zur Fahrstufe 14 nahm die
Lok gleichmaBig an Geschwindigkeit
zu. Auch beim Herunterregeln konnten
keine Geschwindigkeitsspriinge festge-
stellt werden. Allerdings kommt es zu
einem schlagartigen Abbremsen, wenn
das Modell keinen Strom mehr be-
kommt. Hier konnte fast kein Auslauf
festgestellt werden, was bekannter-
maBen speziell bei langen Zigen auf
Anlagen mit engen Gleisradien haufig
Ursache von Entgleisungen sein kann.

Der Motor lauft sehr leise und weich
Uber den gesamten Messbereich. Das
Vorbild ist fur 120 km/h ausgelegt.
Unser Modelltest zeigt nach etwa 30
mindtiger Einfahrzeit eine Vmax von
161 km/h. Damit reizt das RockyRail-
Modell die NEM-Werte voll aus.
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Unsere digitale Testlok erreichte ihre
Vorbildgeschwindigkeit schon bei Fahr-
stufe 11. Mit dem Decoder lassen sich
aber die Fahrwerte so einstellen, dass
die Lok auch eine absolut vorbildliche
Geschwindigkeit fahrt.

Auf der Homepage von Rocky-Rail fin-
den sich zu dem Modell und auch zu
den anderen Produkten aus diesem
Haus nur sehr sparliche Informationen.
Was fur die meisten Leser am Interes-
santesten sein dirfte, ist die Ubersicht
und die Adressen der Fachhandler in
Deutschland und den anderen Landern
wo es Rocky-Rail-Produkte gibt.

Die Modelle werden von vorne herein
in unterschiedlichen Lackierungen und
Bedruckungen, sowie ein Gleichstrom
und in Wechselstrom angeboten. Auch
eine Soundvariante ist erhaltlich.

Ab 195 € ruft Rocky-Rail flr diese Lok
auf. Die digitale Sound-Variante kostet
in der UVP 299 €. Weitere Infos:
www.rocky-rail.com.



Fazit: Das Modell der BR 6400 ist ein
sehr gut gelungenes Neuprodukt mit
ausgewogenen Fahreigenschaften und
einer Uberragenden Detaillierung. Die
Lok wird ihre Liebhaber nicht nur in
den Niederlanden finden. Auch auf an-
deren Anlagen macht sie eine gute Fi-
gur und ist ideal als Zuglok flr die
passenden Guterwagen aus dem Hau-
se Rocky-Rail geeignet.

Dieter Holtbrigger b

Windows 3D-Builder App

Der 3D-Druck wird speziell im Modell-
bau vieles verandern, manche spre-
chen schon von der nachsten industri-
ellen Revolution.

Immerhin rlckt der Zugriff auf 3D-
Modelle und den 3D-Druck tatsachlich
fur Anwender von Microsoft Windows 8
/ 8.1 wieder ein Stiuck naher und wird
einfacher. Denn Microsoft bietet im
Windows-App-Store die App ,3D-
Builder App". Die App erlaubt die Kon-
struktion von 3D-Objekten in einer
einfach zu bedienenden Oberflache.

- Entwurf und Bearbeitung eines
3D-Objektes in der Builder-App

...............................................................................
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Die Benutzeroberflaiche kénnen Sie
skalieren, drehen und auswahlen, was
Sie drucken mdchten. Mehrere Objekte
lassen sich zeitsparend zu einem ein-
zigen 3D-Druckauftrag zusammenfas-
sen.

3D-Builder bringt einen Katalog von
Objekten mit, sodass Sie nicht jedes
Mal das Rad neu erfinden missen. Ob
Modellbahn-Ladegut, ein Fahrzeugge-
hduse, Ersatzteile oder Figuren, nur
noch Ihre Phantasie begrenzt die Ein-
satzmdglichkeiten. Aber der 3D-Druck
ist nicht nur bei Modellbau und Modell-
bahn eine revolutionare Anwendung.
3D-Druck versetzt Sie in die Lage, ein
Ersatzteil flr ein Haushaltsgerat zu
drucken, oder die Erstellung Ihrer ei-
genen Schmuck-Kollektion von benut-
zerdefinierten, 3D-gedruckten Ohrrin-
gen aufzulegen. Unter Windows 8.1
und mit der 3D-Builder App ist dies
jetzt alles mdglich.

Wichtig in dem Zusammenhang:
Windows 8.1 bietet Plug -and- Play-
Unterstitzung fir 3D-fahige Drucker,
versteht 3D-Dateiformate und nutzt
mit vielen Apps die entsprechenden
Hardware-Komponenten. Die  App
steht zum Download im Windows Store
bereit, Sie brauchen also
aus Windows 8.1 heraus
nur den App-Store aufrufen
und den Namen der App
angeben, schon wird sie
Ihnen zur Installation ange-
boten.

3D-Drucker sind bereits in
groBen Anzahl auf dem
Markt Microsoft-Partner wie
3D Systems, Autodesk,
Dassault Systems, Maker-
Bot, netfabb , Materialise,
Stratasys , Tiertime (PP3DP) und viele
andere machen den 3D-Druck zu einer
Realitat fur jeden Anwender.
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 Fin einfaches, fertiggestelltes Objekt
nach der Entwicklung in der 3D-Builder

App

Tipp: Wenn Sie zwar 3D-Objekte ent-
werfen mdchten, aber die Anschaffung
eines Druckers noch scheuen, kénnen
Sie sich mit der Druckdatei auch an
einen entsprechenden Druck-
Dienstleister wenden.

Rudolf Ring (Text),
Microsoft (Fotos) 2

V200 der Deutschen Bun-
desbahn: ESU bringt den
Wirtschaftswunder-Star
als HighEnd-Modell in HO

Die V200 war DAS Lok-Gesicht der
Deutschen Bundesbahn (DB) in den
50er-Jahren. Keine andere Diesellok
pragte das Bild der jungen DB so sehr,
wie die lange Lok mit den charakteris-
tischen Aluminium-Zierstreifen, die an
den Stirnseiten zu einem stilisierten
.V" zuliefen. Anfangs waren die Loks
sehr oft vor hochwertigen (Leicht-)
Schnellzigen zu sehen, die aus blitz-
blanken blauen oder grinen Schnell-
zugwagen bestanden.

20 — Januar 2014

Bereits kurz nach dem Zweiten Welt-
krieg wollte die 1949 gegrindete
Deutsche Bundesbahn (DB) die Trakti-
onsumstellung auch im mittelschweren
Reise- und Guterzugdienst vorantrei-
ben. Auf dem Plan stand dabei auch
eine vierachsige 140 km/h schnelle
Diesellok mit dieselhydraulischer
Kraftliibertragung. Nach der geforder-
ten Leistung von etwa 2.000 PS be-
zeichnete die DB die Loks als V200.

Da noch keine ausreichend starken
Dieselmotoren verfligbar waren, ent-
schied sich die DB mit dem flUr die
Entwicklung verantwortlichen Lokher-
steller Krauss-Maffei flir eine zweimo-
torige Ausflihrung. Diverse Nebenag-
gregate fanden sich auch in der ab
1952 in funf Exemplaren gebauten V80
sowie den beiden Triebwagenbauarten
VTO8 und VT12.5. Letztere teilen sich
mit der V200 auch die Hauptdieselmo-
toren, da die 800 PS starken Motoren
der V80 als zu schwach fir den gefor-
derten Einsatzbereich eingeschatzt
wurden. Wahrend in den ab 1953 ge-
bauten V200-Vorserienloks noch auf
eine Leistung von 1.000 PS eingestell-
te Motoren installiert wurden, kamen
in den Serienloks bereits 1.100 PS (bei
1.500 1/min) starke 12-
Zylindermotoren von Daimler-Benz
(MB 820 Bb), MAN (12 V 18/21) oder
Maybach (MD 650) zum Einsatz. Letz-
tere stellten die haufigste Motorisie-
rung in den V200 dar.

Mit Krauss-Maffei (V200 001 - 005,
V200 026 - 086) und MaK (V200 006
bis 025) lieferten nur zwei Hersteller
die 86 Lokomotiven an die DB. Die
MaK-Loks unterschieden sich an der
Front markant durch eine flachere
Ausfihrung des ,V" von den Krauss-
Maffei-Loks. Erstzuteilungen von Seri-
enloks erhielten die Bahnbetriebswer-
ke (Bw) Frankfurt-Griesheim (15



Stuck), Hamburg-Altona (19), Hamm P
(32) und Villingen/Schwarzwald (20).
Im gebirgigen Schwarzwald mussten
die Loks vor schweren Zugen Dienste
verrichten, flir die sie urspringlich
nicht ausgelegt waren. Auch hier trat
der einzige echte Mangel der ansons-
ten zuverlassigen V200 wieder zutage
- die Loks waren einfach nicht stark
genug.

Das fihrte zur Entwicklung der ver-
starkten V200 (Leistung 2.700 PS), die
mit den Ordnungsnummern 101 bis
150 ab 1962 bei Krauss-Maffei ent-
standen. Nach deren EinflUhrung er-
hielten die alteren V200 die Baurei-
henbezeichnung V200.0. Selbstver-
standlich gab es auch diverse
Bauartanderungen. Bereits ab Werk
erhielten beispielsweise V200 056 bis
086 groBere Fronttiren und wurden
statt mit dem auffalligen Schriftzug
~Deutsche Bundesbahn™ mit einfachen
DB-Logos an den Seiten geliefert.
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Nachdem die DB die 220 schon ab
1978 abstellte, bot sie die teilweise
gerade einmal 20 Jahre alten Loks
auslandischen Bahnen zum Kauf an.
Insgesamt 30 Loks fanden Abnehmer
in Italien, Frankreich (Algerien) und
Spanien.

Mit Ausnahme des ESU-Vorbilds 18462
kehrten alle der als Am 4/4 bezeichne-
ten Loks nach einer Dienstzeit von
maximal zehn Jahren wieder nach
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Deutschland zurlck. 1999 kauften die
Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe El-
be-Weser GmbH (EVB) Am 4/4 18466
(ex. 220 053) und setzte sie im nord-
deutschen Raum vor Glterziugen ein.
2006 verkaufte die EVB die Lokomoti-
ve an die Brohltal-Eisenbahn (BE), die
sie als D9 seither im Guterzugdienst
einsetzt. Seit 2007 tragt die Lok ein
auffalliges grines Farbkleid, dessen
Farbaufteilung die der klassischen DB-
Lackierung aufnimmt.

HO-Modellausfiihrung

Mit der V200.0 rollt unbestreitbar DER
Diesellok-Klassiker der DB auf die HO-
Modellbahn. Wie von ESU gewohnt,
bietet unser Modell eine Vielzahl opti-
scher und technischer Highlights. Las-
sen Sie uns zunachst einen kurzen
Rundgang um die Lok machen.
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a Das ESU-Modell der V200 in altrot
(Art. 31081) gibt Proportionen und
Details der Vorbildmaschine in
faszinierender Authentizitét wieder

Befriedigt werden Sie feststellen, dass
sich die vielfaltigen Rundungen des
Originals auch am Modell wiederfin-
den, das weitgehend aus Metall be-
steht. Erstmals wurde das fur die MaK-
Loks typische flache , V" umgesetzt.
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Durch die vorbildgerecht groBen Flh-
rerstandsfenster erspahen Sie eine
weitgehend eingerichtete mehrfarbig
ausgefiihrte  Fuhrerstandeinrichtung.
Die Epoche-III-Maschine weist alle ty-
pischen Merkmale der Ursprungsaus-
fUhrung auf und rollt darum mit erha-
benen Zierleisten, Bundesbahn-
Schriftzug, Wassertaschenklappen und
abgedeckten Einflllstutzen flir Kraft-
stoff und Heizol an.

a Dje Fuhrerstandseinrichtung ist
vorbildlich detailliert

Die Epoche-IV-Lok 220 022 ist kei-
neswegs nur eine Farbvariante, son-
dern weist vorbildentsprechende For-
manderungen wie beispielsweise offe-
ne Einflllstutzen oder Anschllsse fir
den Grenzwertgeber beim Tanken auf.

Auch die SBB- und die Brohltalbahn-
Lok unterscheiden die typischen For-
manderungen von ihren deutschen
Schwestern. Allen Versionen gemein
ist der erstmals bei einem HO-Modell
realisierte teilweise freie Durchblick im
Maschinenraum, der den Blick auf
mehrteilige Armaturen ermdglicht. Ei-
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ne schaltbare Maschinenraumbeleuch-
tung gehort bei Threm ESU-Modell na-
tarlich zur Serienausstattung. Wenn
Sie die Lok mal aufs Dach legen, wer-
den Sie einen selbst in gréoBeren MaB3-
staben bislang unerreichten Detaillie-
rungsgrad des Lokbodens feststellen.

Bei der V200 begeistert neben den ge-
stalterischen Werten naturlich auch ihr
umfangreiches Technik-Paket: So ist
die Lokomotive mit zwei separat
schaltbaren lastabhangigen Raucher-
zeugern, Sensorik flur situationsbezo-
gene Gerausche in Kurven und in Wei-
chenstraBen, einem LokSound
V4.0M4-Decoder mit zwei Lautspre-
chern und einem Energiespeicher aus-
gestattet. Dank RailCom Plus® meldet
sich die Lok an passenden Zentralen
(z.B. ESU ECo0S) automatisch an. Eine
komplette Lichtanlage inklusive Fuhr-
erstandsbeleuchtung, Flhrerpultbe-
leuchtung, Maschinenraumbeleuchtung
und Rangierbeleuchtung mit warmwei-
Ben LEDs runden die technische Aus-
stattung ab.

Rahmen und Gehduse des Modells be-
stehen aus Metall, weshalb die V200
auf ein sattes Lebendgewicht von 600
g kommt. Eingebettet in einen Metall-
rahmen sitzt ein barenstarker funfpoli-
ger Prazisionsmotor mit schrag genu-
teter Wicklung und gerdauschoptimier-
tem Kommutator - entwickelt von
ESU. Dieser gibt seine Kraft, gebandigt
durch zwei dicke Schwungscheiben
Uber ein Schnecken-/Stirnradgetriebe
an drei Achsen weiter.

Die bei anderen ESU-Loks bewahrte
Universalelektronik mit Steckschleifer
und Universalradsatzen finden Sie
auch in der V200. Der LokSound-
Decoder bringt die Original-Gerausche
eines Maybach MD 650 Dieselmotors
beziehungsweise bei der Brohltalbahn-
Lok den Caterpillar-Sound zu Gehdér.



Damit der Betrieb mit der V200 auch
akustisch zum Erlebnis wird, haben wir
die Lulftergitter in der Dachschrage
durchbrochen ausgeflihrt.

a Dje Nachbildungen des Motorraums
und die durchbrochenen Liftergitter
setzen neue MaBstébe bei den HO-
Modellen einer V200

Beim Original arbeitete im Rangierbe-
trieb zumeist nur ein Motor, was wir
im Modell optisch durch den Rauch-
ausstoB aus nur einem Auspuff und
akustisch durch die Gerausche nur ei-
nes Fahrdiesels nachbilden.

Technische Daten
° Gehause und Chassis aus Metall

° Kleinteile aus Messing und
Kunststoff separat angesetzt

° Durchbrochene Trittstufen aus
Messing

° Freistehende Griffstangen

° Durchbrochene Liftergitter in der
Dachschrage

Hmllbﬂl{gs,’lk

° Durchbrochene Motorlilftergitter
mit separaten Rotornachbildungen

° Gefederte Puffer

Drehgestellblenden
——
mit Federn aus Metall

° Kulissengefihrter
Kupplungs-Normschacht
nach NEM 362

° 5-poliger schrag
genuteter Hochleis-
tungs-Motor mit ge-
rauschoptimiertem
Kommutator mit zwei
Schwungmassen

° 3 Achsen uber
Kardan und Schnecken-
getriebe angetrieben

° Zwei Haftringe auf
den Endachsen

° Spitzenbeleuchtung, Fuhrer-
standbeleuchtung, Fihrerpultbeleuch-
tung, Maschinenraumbeleuchtung mit
wartungsfreien warmweiBen LEDs

° Universalelektronik: Wechsel von
Drei- auf Zweileiterbetrieb durch Ab-
ziehen des Mittelschleifers

° Universalradsatze mit 1,1 mm
Spurkranzhdhe

° Steuerung durch ESU LokSound
V4.0-M4-Decoder fur die Protokolle
DCC, Motorola, M4 und Selectrix

° Zwei Lautsprecher
° Weichen- und Kurvensensoren

° ~PowerPack"-
Speicherkondensator flur unterbre-
chungsfreie Spannungsversorgung

° Zwei lastabhangige, lUfterbasier-
te Rauch-Erzeuger mit Temperaturre-
gelung

° Lange Uber Puffer 212,3 mm
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4 Das Innenleben der ESU-V200 of-
fenbart Modell-Hightech: Oben erken-
nen Sie die beiden Ausldsse der Rau-
cherzeuger, links den Digitaldecoder

Digitale Funktionen

Im analogen Betrieb bietet Ihnen die
Lok die Funktionen ,Digitalisierte Ori-
ginal-Fahrgerausche" und , Fahrtrich-
tungsabhangiger Lichtwechsel®. Aber
so richtig SpaBB macht der Einsatz der
ESU V200 nur bei digitaler Steuerung,
die Ihnen folgende Funktionen bietet:

° Digitalisierte Original-
Fahrgerausche einer V200 mit zwei
1100-PS-Motoren des Typs Maybach
MD 650 (V200 015, 220 022, Am4/4
18462) bzw. Caterpillar (220 053 der
BE)

° Signalhorn

° Doppel-Raucheinheit mit lastab-
hangigem Rauchausstol
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° Fahrtrichtungsabhangiger Licht-
wechsel

° Zugseitiges Spitzen- und
Schlusssignal schaltbar

° Rangierbeleuchtung; Fuhrer-
stand- und Fuhrerpultbeleuchtung,
Maschinenraumbeleuchtung

° Bei zugeschaltetem Rangiergang
arbeitet nur ein Raucherzeuger und
akustisch nur ein Motor

° Schaltbare Gerausche bei Wei-
chenuber- und Kurvenfahrt

Lieferumfang und
Bestell-Informationen

Die Lokomotive wird in einer reprasen-
tativen Verpackung geliefert. Ein um-
fangreiches Ersatzteilpaket mit Haftrei-
fen und Ersatzkleinteilen (Scheibenwi-
scher, Trittstufen, etc.) liegt ebenso
bei wie eine Pipette zur Beflllung des
Raucherzeugers. Eine umfangreiche
Dokumentation mit Vorbildinformatio-
nen rundet den Lieferumfang ab.
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31080 V200 015, Altrot, Epoche
III, Vorbildzustand um 1962, DC/AC-
Universalelektronik, Ausfihrung mit
getaktetem Doppel-Raucherzeuger,
LokSound-M4-Decoder, Dual-Speaker,
PowerPack

31081 220 022, Altrot, Epoche 1V,
Vorbildzustand um 1979, DC/AC-
Universalelektronik, Ausfihrung mit
getaktetem Doppel-Raucherzeuger,
LokSound-M4-Decoder, Dual-Speaker,
PowerPack

31082 220 053 der Brohltalbahn
BEG, Griun-Grau, Epoche VI, Vorbild-
zustand um 2012, DC/AC-
Universalelektronik, Ausfihrung mit
getaktetem Doppel-Raucherzeuger,

-

a Dje Front der ESU-V2

LokSound-M4-Decoder, Dual-Speaker,
PowerPack

31083 Am4/4 18462 der SBB,
Feuerrot, Epoche IV/V, Vorbildzustand
um 1988, DC/AC-Universalelektronik,
Ausfihrung mit getaktetem Doppel-
Raucherzeuger, LokSound-M4-
Decoder, Dual-Speaker, PowerPack

00 begeistert
mit ihrem Detailreichtum
Die Auslieferung der Modelle ist flr

das zweite Quartal 2014 geplant. Wei-
tere Infos: www.esu.eu

Jochen Frickel 3
(Pressemeldung ESU)
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